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T3 seduta comincia alle ore 9.50.

CIMATI, segretario, legge il processo ver-
bale della seduta antimeridiana precedente,
che & approvato.

Discussione d:l disegno di lagge per provoza
di provvedimenti in favore d:lia marina
mercantile.

PRESIDENTE. 1’ordine del giorno reea
ta discussione del disegno di legge: Proro-
ga delle disposizioni contenute nei capil
e II della legge 23 luglio 1896, . 318, e
di quella della legge 16 maggio 1801, n. 176,
sul provvedimenti a favore della marina
Mercantile, con le modificazioni pertate
dalla legge 28 giugno 1906, n. 260.

Prego 1’onorevole segretario di dar let-
tura del disegno di legge.

CIMATI, segretario, legge: (V. Stampaio,
n. 729-4),

1:82

PRESIDENTE. La discussione generale
& aperta, )

Ha facoltd di parlare Yonerevole Fer-
rarig Maggiorino (*).

Fresentazione di una relazione.

PRESIDENTE. Invito 'omorevole Ci-
morelli a recarsi alla tribuna per presentare
una retazione,

CIMORELLI. Mi onoro di presentare
ally Camers larelazione al disegno di legge:
< Lotteria nazionale a favore degli ogpedali
di Campobasso, di Isernia, Larino e Vena-
fro e degli asili infantili di Agnone, Boiano,
Capracotta e Palata ».

PRESIDENTE. Questa relazione sard
stampata e distribuita agli onorevoli de-
putati,

Si riprende la d:scussione dei provvedimenti
in favore deila nmoarina mercantile.

PRESIDENTE, Ha facoltd di parlare
I’'oncrevele Fiam berti.

FIAMBERTI, Onorevoli colleghi, non
gono un ottimista per sistema, ma il pes-
simismo di cui 8i & circondato nel suo di-
scorso testé pronunziato 1’onorevole Mag-
giorino Ferraris, mi impressiona e dovrei
dire ehe mi impressiona ginistramente. Esao
perd & in contrasto conl’inno finale che egli
ha innalzato all’avvenire della nostra ma-
rina. Se noi dovessimo ascoltare soltanto
la prima parte del suvo discorso, dovremmo

.disperare delle sorti della nostra politica

marinara; ed & percid che io mi permette

# | discarse dell’'onorevole Maggicrino Ferraris
verrd slampato in appendice ad altra seduta non
avendo Uorators riconsegnato in ltempo debito il ma-
noseriko.
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di esplicare 'interruzione che lanciai all’o-
norevole Maggiorine Ferrarig, dicendoghi:
non 2 esatto! Perché, guando 'onorevole
Ferraris diceva che I'Ttalia ha caeciato in
mare, per usare la sua espregsione, 500 mi-
lioni dal 1861 in poi...

FERRARIS MAGGIORINO. No! Ho
detto: ha speso male,
. FIAMBERTI, Secondo lei, si sarebbero
caceiafi in mare senza frutto.

PRESIDENTE. Prego di non interrom-

ere!
d FERRARIS MAGGICRINO. Mi si at-
tribuisee uans opinione che non ho espressa.

PRESIDENTE. Chieda allora di parlare
per fatio perscnale.

FIAMBERTI.I] concetto era questo: che
I'Italia ha speso 500 milioni, senza averna
un risultato pratico. Ora, se guesto fosse, io
pregherei la Camera di dare voto contrario
a qualunque legge merecantile ei fosse pro-
posta. Ma ¢id non &.

Vi ricordate, onorevoli colleghi, in che
co8a consisteva nel 1861 Ia marina mercan-
tile italinna & vapore ¥ Consisteva in due
piceoli piroseali del Kubattino, di 40 o 50
tonnetlate 'uno...

FERRARIS MAGGTORINO. Ncn ce
n‘erano neppure!

FIAMBERTI ...ehe costitnivane la ne-
raviglia de! mondo. (Inlerruzioni).

PRESIDENTE. Prego di nou interrom
pere.

FIAMBERTI. Oggi abbiamo 545,000 ton-
nellate di bnoni pirescafi, e in gran parte
di vitimi piroscafi: e mi pare che, questo
essendo il fatbo, non possiamo rimpiangere
i cingnecento milioni che il Governo ha an-
tieipati alta marina mercantile. Dico anfi-
cipatt, poiche la marina ne ha restitnito al
bhilancio dello Stato ben 875,000,000 sotto
forma di imposte, Perchd & hene che la
Camera sappia che sono precisamente ven-
titreg le imposte che la marina mercantile
paga allo Siato. {Commenti}). .

Un piroscafo, del valore di un milione
circa, paga oltre frentamila lire di tasse:
non v’e paese al wondo aggravato comwn
I'(talia sotto questo aspetto. Orbene sono
875,000,000 che la marina nazionale ¢ in
gran parte il popolo ligure hanne restituito
al Governo. Dunque non vilagnate, datect
la differenza (Commenti — Inferruzione) ...o
almenc non rimpiangete di aver fatto un
aunticipo che vibhy reso il 25 0il 30 per cento.

Bi dive cheil nostro naviglio di commer-
cio & inferiore a quello degli altri paesi ma-
rittimi, eompresa la Spagna. Non & esatto.

La Spagna hafatto grandiprogressi nella sug
maring mercantile, non v'¢ dubbio, e uny
grande parte di essi li deve all’introduzione
del sistema anonimo inglese nella gestione
del Buo naviglio: ma la Spagpa che, perlaasua
marina & gravata di tasse quasi quanto lo
siamo noi, fa anche un’altra cosa che non
& consigliabile agli itatiani. La Spagna fa
in parte navigare i suoi piroseafi sotto ban-
diera estrra: sono case spagnuole, ma la
loro marina non porta bandiera spagoualy,
gibbene bandiera urugnajana o argenting,
Ed allora, onorevoli colleghi, se questesono
te condizioni della 8pagna, come si {a a dire
che noi siamo inferiori ad essa? Fino ad
ora negsuno dei nostri armatori ha presa
bandiera estera, ma ha sempre issata la
gloriosa bandiera nazionale: noi abhiame
dunqgue anecora questa superioritd di patriot-
tismo, grazic a Dio!

LI’onorevole Ferraris Maggiorino, con 1’al-
tissima competenza che io ammiro in lui,
ha detto. certamente cose giustissime ed
in una specialmente o lo seguo, gquando
affermua che la nostra marina non & suf-
ficientemente aiuntataz e difesa nei nostr
porti, né sufficientemente protetia all’e-
gtero. Due grandi veritda questc. Come trat-
tamento economico In nostra marina ormat
non ha pitt ehe i compensi di costruzione,
perehe 1 premi di navigazione sono abeliti,
Xd & pur troppo vero che l& nosfra narina
non & snllicientemente difesa all’interno;
vediamo infatti tulte le bandiere del mondo
venir a Grafficare in Italia; vediamo tuite
le wnarine del mondo fare il cabolaggio
nei porti italiani e non solo portano merci
da e per i joro pordlin Italia, ma anche da
porto a porto iraliano, e guesta & una con-
correnza grandissima al naviglio nostro.

A noi nou & concesso altrettanto. Ab-
biamo i trattati di navigazione, i ynali ga-
rantiscono ad entrambe le nazioni con-
traenti uguale trattamento. Ma questa
eguaglianza teorieca resta in pratica una pa-
rola vuota di senso.

L’ Italia lascia nei suoi duecento porti
liberta di navigazione all’ Austria, la quale
in cambio non ha ehe sei o sette porti. Lo
paritd di trattamento quindi & tatta 2
nostro «lanne,

Lo stesso diecasi del trattamento della
Germania, che invade liberamente i nostri,

. mentre noi non portiamo né una tonnellata,

né un uomo nei porti del Baltico.

Che importa a noi di avere parita di
trattamento "coll’ Inghilterra, guando non
possiame valercene % Il nostro paese & molto

-
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bello ed ha destato e desta molti appebiti;
e3sso & una mensa preparata a tutte il mondo
e d3 a tutti, mentre nessuno da a lul
Non & la prima .volta, onorevele ministro,
che da questi banecbi si annunciano questi
fatti.

MIRABELLO, ministro della marineria.
Ed ho anche risposto! '

FIAMBERTI. Rigpettiamo i trattati, ma
pensiamo per tempo a provvedere perche
non si rinnovi 'errore! IIa ragione I"onore-
vole Ferraris, pensiamo & proteggere la no-
stra industria, facendo quello che fanno gli
altri paesi

Ho ricevuto una copia del memoriale
della Federazione che gli armatori italiani
mandavano a1 ministro della marina in ri
gposta ad alenni quesiti che egli faceva,
L'onorevole minisiro della marina, preoc-
cupato del gravoso sistema tributario che
colpisee il nostre paviglio mereantile, ha
chiesto agli armatori gquali sono le ragioni
dei lamenti loro di fronte al (Governo ¢
apecinlmente i ha invitati a dire quali tasse
credano cceessive.

Ed & gui, onorevoli colleghi, che ho ve-
duto per ln prima volta, con mia grande
meraviglia, ehe sono ventitré le tasse che col-
piscone la vostra marina mercantile, cioe:
tassa di ricehezza wobile, di ancoraggio,
consolari, di bollo, di patente di nazionalita,
di contratti di srruolamento, tasse sanita-
rie di visita, sugli atii di traslerimento, per
i confratti di riparazione e di costrozione,
esercizio ¢ rivendita, cassa invalidi, assicu-
razione equipaggi, obbligo di rimpatrio,
tassa di circolazione sulle azioni, tassa ca-
merale, sopratassa della Cawmera di com-
merein di Genova, oneri o tasse derivanti
dalla legre sull’emigrazione, pest e mizure,
tassn guardia fucco, tassa sulla zavorra,
per la luce eletiriea, dazio consumo, tassa
camerale per la quotazione delle azioni.

Povero naviglio, come volete chg pro-
Speri con cosl pesante cingombrantezavorral
11 Governo dunque nob ,pud permetterc che
questo stato di cose continui a danno com-
Pleto della nostra marina. Voi potete esa-
mingre i1 tratlamento che tutti gli altri
Stati fanne al naviglio mercantile e trove-
rete che non vi & paragone fra le gravezze
nostre ¢ le non gravezze degli altri paesi.
In una parola, mentre una nostra nave
Paga, come ho accennato poc’anzi, lire trenta
mila all’aqno di tassa, un raviglio estero,
un naviglio inglese, ad esempie, in eguali
condizioni, non arriva a .pagarne 4,000.
Ecco una delle ragioni principali della di-

I

!

gparitd e dell’inferioritd della marina no-
stra di fronte alla marina estera,

In cid sono d’accorde con lonorevole
Ferraris e sono d'accordo con lui anche per
guanto riguarda il tratiamento fatto alla
nostra marina all’estero. Che delusione, che
dolore! 8i, addolora il eonoscere guale 8Sia
il trattamento {fatto falla -nostra marina
all’estero !

Vi acecnnerd aleuni fatti, che vi darauno
I’idea della protezione che i nostri couna-
zionali trovano all’estero ¢ dell’ interesse
che il Governo italiano prende della nostra
marina e dei cittadini all’estero.

Un veliero italiano, (i veliero Meria
Madrey capite cinque anni fa z Paysandd
nell’Urunguay, e earica polli per Anversa;
nasce contesa eol earicatore per il pagamento
dell’anticipo nolo. Il ecaricatore del lnogo,
con mezzi frandolenti 1o contesta ed otiiene
dal giudiee, senza neppure interrogare il
capitano, 'ordine di partire. :

Invano il capitano invoca il rispetto del
contratto di noleggio: {nvano recluna, se-
condo il suo diritte, il regolamento, € paga-
mento Jdell’antieipo nolo dovutogli.

Quel giudice non sente e non vuol s°n-
tir nulla, ¢ ingiunge al capitano di partire.
— Ma faceciamo i conti! Datemi [e earte in
regolat - Niente affatto! partite entro tre
giorni.

Il povero capitano reclamsa aneora; ma
al reclamo si risponde: Partite entro .venli-
qrattro ore. Era una violenza € 1in s0pruso,
¢ il capitano ricorre al console. Ma ricorre
invano, perchd il consgole non se nc da per
inteso.

Il capitano perd, forte del suo diritto,
dichiara che prima di partire deve regolarvsi
il suo eonto. '

La risposta & una nuova violenza, ciod
i'ordine di scaricare il earice, e per eseguire
lo searico, i sequestra la nave con la forza
pubblica, ¢ nounostante le proteste del capi-
tano che alzd la bandiera invocandone il
rispetto, si invade la nave con la vielenza
e con le armi alla mano 8i cacecia il capi-
tano ¢ l'equipaggio, e si scarica. .l carico.
Credete che guesto insnlty e questa soper-
chieria abbia trovato soddisfazione e ripa
razione dal nostro Governo ¥ Neanche per
gsogno! Dopa cingue aapni il Governo italia-
no sta ancora ponzando se e che cosa debba
fare. Il console di Montevideo si mosse sol-
tanto dopo due mesi dal reclamo, e dopo
chel’equipaggio erastato cacciato da bordo,
e da allora ia poi ha dormito e dorme an.
¢ora.
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Eeceo, onorevole Ferraris, dove avete ra-
gione e dove sono con voi d’acco rdo pur
troppo delorando.

Un altro fatto. Un veliero a Rio Ja-
neire & scaricato e si ancora nel luogo indi-
cato dalla capitaneria. Ancorato, fermo!
passa un rimorchiatore, lo investe, lo ai-
fonda. Reclama. Il tribupale gli da torto,
il rimorchiaiore era del lnogo, il veliero di
Oneglia ! Il povero uomo ricorre al console
od anche, credo, al ministro plenipotenzia-
rio lagegit. Quelli gli ridono in faceia. — A
noi? E ‘cosa 7che noa i rignarda. Vatii a
far fare giustizia. — Ma voi sgiete il . mio
console e il mio ambasciatore. — Ma i0o non
ho tempo da perdere con te. Btorico!

Un terzo fatto. Il piroscafo fda arrivato
a Buenos—Ayres, dopo fatte le operazioni
di cominereioc dovette prendere un rimor-
chiatore del luogo per farsi condurre al-
I’'ancoraggic. Ii rimorchiatore manovra male
e urta il piroseafo. in questo frangente un
nomoe va A mare. Vi gono dei danni, I1 pi-
roscafo era rimorchiato, la colpa era del
rimorchiatore, & chiaro com: la luce del
gole. Inveee 8i arresta il capitano italiano.
Dopo einque o sei giorni si libera il capi-
tano, ma deve darsi nuna canzione forte, e
in definitiva il piroscafo deve pagarei danni.
Aveva ragione ma doveé pagare i danni. I
rimorchiatore era del luogo, il piroscaio eva
italiano. [} nostro console che cosa ha faito
per proteggare i diritti nostri 2 Nulla!

Onorevole Ferraris Maggiorino, avete ra-
gione guando dite che bisagna peunsare a
proteggere ¢ difendere il nostro naviglio
presso di noi, e bisogna pensare a proteg-
rerto anche all’estero. '

Qnale differenza col trattamente delle
altre nazioni! Mentre il veliero Maria Ma-
dre era sequostrafe a Paysandu, un ve-
liero di handiera inglese, pescatore di foche,
& anda'o p-icando dove era proibito in
quei paraggi d=1 Plata: si & arrestato il ca-
pitans, sequesirato il piroscafo, man si &
presentato il console inglese, si & liberato
il ecapitano cd il piroscafo, si & pagata una
indennifa. Ma era la bandiera inglese.

In Genova, a richiesta di taluni aventi
diritto, 8i & seqguestrato un piroscafo in-
glese, ed il tribunale per ginstizia ha con-
fermato il sequ:stro. Gli armatori del pi-
rozeafo hanno ricorso in anpello e il eon-
sole inglese ha fatto -sapere al presidente
della Corte d’appetlo ehe avrebbe assistite
all'ndienza.

Voei. Ci & andato?

FIAMBERTI. 8i, e gli & stata data una

poltrona.

Voci. E va bene.

FIAMBERTI. Cosi noi truttiamo e sia-
mo trattati. Ecco perche nasce la sfiducia,
{Interruzione). La Corte d’appello ha libe-
rato la nave, ¢he se ne & ritornata in In.
rhilterra.

In gernerale i consoli italiani non si oe-
cupano degli italiani se non per spolparli,
cnorevole ministro! Sentite che cosa dice
tufta la classe marinara! Eecco, enorevole
Ferraris, dove siamo d’accordo!

Cid nonostante, gli armatoriitaliani fanno
miracoli! In Ttalia dal 1861 abbiamo veduto
cosgtitwirsi ben dieei Societd di navigazione:
Wavigazions generale, Italia, Veloce, Lloyd
italiance, Lloyd sabaudo, Puglia, Linea ve-
neziana, DLigure Brasiliana, Capuccio, ela
Com merciale, oltre altre minori, Non & poco
col trattamento che si ha! Avrebbero do-
vuto fuggire i capitalisti ¢ gli armatori, e
invece hanno ancora tanto coraggio e tanta
Speranza in un avvenire migliore, che con.
tinuane a dare i loro capitali ¢ le Joro ener.
gie 3 questa industria; essi credono ancora
nelta stella di Cavour, purtroppo presto
tramontata.

L’onorevole Maggiorino Ferraris dice che
in Italia le cogtruzioni uavali sono scadenli,
e lamenta pure che siricorra all’estero. Tal-
volta si ricorre all’esterc da chi non pud
pagare tutto il prezzo dei piroscali, perché
i eantieri inglesi, ad esempio, 8ono disposti,
pur di lavorare in coneorrenza, a prondere
delle parteeipazionisui piroscafi che costrui-
scono. Costruiscono il piroseafe, prendono
parte in danaro e Paltra parte in azioni. B
questa & cosa grave! Avviene che gquesie
azionhi, che vanno sui vari mercati, sono
rappresentate da stranieri, nei Consigli di
amministrazione, nelle Direzioni, ehe fini-
seono con imporsi e crearci imbarazzi in
casa nostra! I1 giorno, in cui la marina da
guerra avesse bizogno dell’ansilio di questo
naviglio, dovrebbe rinunziarvi, perché tro-
verebbe alle porte un direttore tedesco, ut
direttore inglese, un direttore olandese, che
direbbero : no. In questo caso & preferibile
che costruiamo mene, ma in casa nostra, 0
altrimenti, che non costruiamo aflaito. Del
resto, fortunatamente, i nostricantieri hanno
tante lavoro, da bastare ancora per parecchi
anni. E appunto la legge che disentiamo ?
diretta a mantenere per essi la limitata
sovvenzione, relativamente minima, che li
ponga in grado diresistere alla coneorrenza
straniera. Devo anche dire che costruiamo

;i
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bene, e 1a inferioritd tecniea, cui si & ae-
cennato dall’onorevole Ferraris, non esiste.
I nostri ingegneri navali sono i migliori
del monde, e insegnano a tutti, Infabil
gli stranieri copiano spesso da noil B se ¢i
precedono nell’attuazione dei nostri dise-
gui, ¢ perché hanne mezzi maggiori.

8i & accennsato al motore a turbina! La
turbina, lo sappiamo tuiti, & ancora un
poco un mistero. La turbina & ottima quan-
do & nuova, ma, quando ha lavorate un
poci, consnma enormemente. L’esperienza
non ha detto anecora 'ultima parola in pro-
posito, e nen possiamo quindi dire che sia-
mo indietro tecnicamente. Quello che si
pud dire, & che oggi una ventina di piro-
srafi della portata di 7,000, 8,000, 9,000,
10,000 tonnellate di spostamento (perchad
si tratta in generale di bustimenti destinati
& passeggeri) si eostruiscono s doppia clica,
con tutti i perfezionamenti moderni, con
una velocitd che va dai 14 ai 17 nodi al-
l’ora. Che coss si vaole di pit? Noi pos-
siamo dire di aver gia aequistato un posto
rispettabile fra le marine mercantili, E
stiamo migliorando, ¢d andiamo attuando
i perfezionamenti portati dalta fecnica na-
vale, conciliandoli con le regole dell’econo-
mia, Chiediamo solamentc al Governo di
nen soffoecarci, di lasciarci vivere,

Onorevoli-eolleghi! Tutie queste energie
¢ futle gqueste iniziative che 8i vanno svol-
gendo, chiedono al Governe, oltre la pro-
roga portata dolla prescnte legge, perché
¢ indisprnsabile, anche guei maggiori prov-
vedimenti ehe valgano a porre il naviglio
haziovale se non in grado di superiorita,
in grado almeno di poter competere col
naviglio estero da! lato delle imposte ¢ dal
lato della protezione. Tutte gueste energie
che si vanno ora sviluppando, ripeto, chie-
dono al Governo di poter vivere,ed il Go-
verne, provvedendo a rendere meno gravi
le imposizioni fiscali e provvedendo a ren-
dere pil eflicace la tutelp dei nostri conna-
zionali all’estero, piu rapida ¢ pit sicura
- Yazione dei eonsoli, non fard altro che com-
pierc il dovere suo.

E rammentandolo qui, io compio il mio.
(Adpprovazioni — Congratulazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltda di parlare
Ponorevole Orlando Salvatore.

ORLANDOSALVATORE. Ero inseritto
% _pa-rlare sul bilancio della marina, ma il
1o turno & gcaduto e debbn contentarmi
di parlare improvvisamente su questa leg—
gma di proroga. '

Non sono preparato, non sclo, ma non
ho neppure gqui nessuno degli appunti che
mi sarebhero necessari.
~ Ad ogni medo eredo mio dovere di par-
lare, perchi la mia vita essendo trasecorsa
in gran parte in mezzo alle costruzioni, allo
svolgimento delle attivith marittime, non
credo- di poter fare a meno di portar gut
una parola che entri nel eampo della mia
modesta competenza.

Quest’ argomento della marina mercan-
tile non & fra i piti simpatici alla Camera,
perché spessissimo qui abbiamo sentito da
varie parti elevarsi attacchi contro le in-
dustrie dei trasporti marittimi, si sono ele-
vati attacchi anche contre i prodotti deila
indusiria delle costruzioni navali.

B questi attacehi sono stati accolti fa-
vorevolmente da una parte della Camera.

L’argomento qui non & gimpatico, ripeto,
guantunque eflettivamente il pacsge nostro
dovrebbe pensare, che per quel che riguarda
i suol traffiei internazicmali, i nove deeimi
sono astunti dal mare, ¢ sclamente un de-
cimo dalle ferrovie, ¢ quindi ’auwmento della
ricchezza nazionale noi dobbiamo sperarlo
per nove decimt dai trasporti marittimi e
per un deeimo da quelli ferroviari. Lo svi-
Iuppo stesgo, che per noi costituisce una ra-
gione di orgoglio delle regioni del Nord ita-

" liano, & certamente dovuto alla trasforma-

gione avvenuta el porto di Genova, iniziata
per opera del duea di Galliera nel 1878,
gquando s8i diede manc all’ampliamento
di gquel porto, che lo rese capace di acco-
gliere le grandi navi delle linee internazio-
nali e mettendo con ¢ido in comunicazione
diretia le regioni interne del Picmonte, della
Lombardia e del Veneto coll’ estero in modo
assal pit efficace di quello che non faces— .
gero i valichi alpini.

Le poche centinaia di migliaia di tonunel-
Iate ehe I’Alta Ttaliafraeva dal porto di
Genova nel 1875 e che oggisalgono ai quattro
o ¢inque milioni, ¢ ¢cherapprescutano csclusi-
mente la sua attivitd industriale ¢ ecommer—
ciale, perch2 di gueste non transitano i
confini alpini che duecentosettantamila, ro-
no tutte dovute allo sviluppo del porto di
Genova e dipendopo dai traffici warittimi,

Noi vediamo che ad ogni inecaglio del
porto di Genova, sussulfa tutta la vita com-
merciale e industriale dell’Alta Italia.

Se questo &, e se & veroche la Svizzera
spende centinaia di milioni per forare mon-
tagne e cosl ragginngere i nostri porti, non
st comprende come questo argomento della

maring mercantile sia aecolto in paese con
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indifferenza e che lo si consideri attraverso
ad una nube di diffidenze e di sospetti,
(Commenti),

E cosi,

Quando sispendonc miliardi per le fer-
rovie, ¢ decine di milioni per alrunestazioni;
Milano, Gepova e Torino, per esempio,
si comprende che guelle spese ferroviarie o
leeali rappresentino un interesse generale,
percheé gervone a sistemure up punto di
traffico ferroviario importante; ma se poi &i
presenta una legge portuaria, per poco non
si lapida il minisiro che la presenta, perchd
1a si considera unicamente come la sodisfa-
zione incompleta di altrettanti piecoli in-
tercesi loeali-ed esula ogni pensiero dell’ in-
teresse generale del nostro traffico maritti-
nio. (Oommente)

P cosi; mentre una uecessita evidente do--

vrebbe portarci a sviluppare i nostri inte-
ressi marittimi e dapertutto si dice: il no-
gtro paese deve diventare marinaro. Ma poi
giamo avviati su ben altra via...

~PALA. Ma voi predicate bene ¢ razzo-
late male, Non seguite questa teoriea !

ORLANDO SALVATORE. Dunque per
la marina mercantile ¢i siamo trovati a
questo, ehe dal 1900 ad oggi, ciod in sei anni
e mezzo, abbiamo avuto tre decreti di ea-
tenaceio, uno differente dall’altro, unalegge,
guella del 16 maggio 1901, ¢ adesao due pro-
roghe, appepna sard votata questa. Sei prov-
vedimenti legislativi in sei anni e mezzo.

Domando alla Camera: come nna indu:
gtria possa sostenersi, quando in sei anni e
mezzo si sono attuati provvedimenti fanto
diversi ano dajl’sltro.

K evidente che in tanto e cosl continuo
variare di cose gli industriali e gli armatori
#i sentano su an terreno fallace "che para-
lizza ogni iniziativa per 1P’impossibilitd di
prevedere un qualsiasi periodo di stabilita
di ordinamento. E la conseguenza di tutto
cid & questa: ogei Parmatore libero, quel-
I’armatore libero che noi dobbiamo eurare
quanto e pill ancora dell’armatore sovven-

zionato perché & sull’armatore libero del

cargo-boat che si fonda la speranza di fare
agssuwere dalla nostra bandiera le hostre

importazioni e costituisce il vivaio dt ogni .

future sviluppe marittimo.

E I’armatore che rappresenta in Inghil-
terra almeno otto o nove decimi sopra gli
undiei milioni di piroscafi che possiede quel
paese e su cui 8i basa (come disse in un
Congresso a Londra un eminente sfatisata)
1a ricehezza e I’avvenire dell’Inghilterra,

Da noi oggi nessuno eostroisee piil piro-

scafi da carico, tanto che (adesso non ho qui
i dati perch@ non credevo di dover parlare
da una statiztica inglese del gennaio 1907
{guanto alle nosire gtatistiche le dovremo
attendere per due anni almeno) statistica
che riassume il movimento marittimo mon-
diale di navigazione e di costruzione del-
Vanno decorso, risulta ehe noi siamo al-
Pultimoe posto come quantitd di navi co-
struite, siamo a poeo pill di un terzo eirea
di quello che si e¢ostruisce nel Giappone,
siamo al disotto dell'Olanda, della Norve-
gia e di altri paesi.

Il ministro della marina dird: in gquest
ultimi tempi ¢’& ua rigveglio. Ma non bi.

‘sogna illudersi su questo risveglio, percha

le costruzloni nuove sono unicamente di-
rette all’emigrazione, perchs, come nel 1900,
8i eostruirono molti cargo-boats, perchd i
noli del carbone erano aumentati a undiei
scellini: oggi si costruiscono bastimenti di
emigrazione perche dal nestro paese ewmi-
gra un milione di womini all’anno.

Ma questa non pud essere una base di
sicure sviluppo avvenire marittimo, poichd

‘8¢ la trasformazione industriale del paese

avverrd in modo rapido, questa emigrazions
deve andare man mano diminuendo, perche
pon dohbiamo aspirare ad esportare mano
d’opera mediante la esportazione di womini,
ma dobbiame aspirare ad esportare mano
d’opera mediante i nostri prodotti. Quindi
guesto non & un avviamento duraturo su
cui noi dobbiamo fondare troppe spe-
rTanze.

Dungue non si costruisce piu per guel
che rignarda Parmatore libero, ma anche
guesti armatori di emigrazione in gran parte
sono andati in Inghilterra a costruire. Com-
pagnie sovvenzionate & non sovvenzionate
hanno costruite e costruiscono in Inghil-
terra., .

Esistono ora cold quattro o cingque piro-
geafi italiani in costruzione, e se ne sono
costruiti gid almeno una dozzina del valore
di un milione e mezzo o due ciageuno, ©
mi sembra cehe meglio sarebbe stato aver
reso possibile jo spendere gueste somme in
paese,

E per quello che riguarda il naviglio da
guerra, dopo melti anni di fatiche e Vaiuto
del Governo si era giunti ad espertare.
Adesso I’esportazione delle navi da guerra
¢ cessata. E cessata forse perche i suoi pro-
dotti furonoe ufficialmente denigrati, ma
anche perche, appunto in mancanza di si:
curezza di un regime legislativo e doganale
qualungque duraturo, i costruttori non pos-
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gono fare le loro previsioni con esattezza e,
data anche 'assenzy di ogni ausilio diplo-
matico ed anche per altre ragioni che qui
2 inutile enumerare, preferiscono di non
econcorrere, & non vanno all’estero a tentare
delle gare. Quindi nen abbiamo pitt arma-
tori iiberi e costruzioni... (Conversaziond).

PRESIDENTE. Prego di far silenzio!

ORLANDO SALVATORE. Dicono: a-
spettiamo la legge sulle sovvenzioni. Ora,

- eredo che sizun grave errore aspettare que-
gta legge. :

I provvedimenti per 1a marina mercan-
tile hanne uno scopo ben distinto: di creare
ciod gliarmatoridi navi da carico che vanno
a frugare nei porli, grandi e piccoli, nei siti
anche meno adatti, ovanque la meree si

presenti a domandare il trasporto marit.

timo.

Si tratta di due cose distinte, e non pos-
giamo legare la vita dell’una con la vita
dell’altra,

Ammetto che le disposizioni sulla ma-
rina mercantile possano avereinfluenza sulle
nueve convenzioni marittime, ma sarebbe
un grave errore far dipendere da queste
Pavvenire dei cantieri e di .tutti quanti i
nogtri trasporti marittimi. _

Quindi, se Tavviamento & questo, se il
minjséro non presentery wuna legge defini-
tiva, una legge che abbia decorrenza dal-
I'uitima proroga, cioe dal giungno 1910, noi
finiremo per distruggere tutto il lavoro dei
passato; ed allora potremo domandarci se,
quando il Cavour, nel 1855, metteva sullo
scalo della Foce nna delle prime navi in
ferro che si facessero in Italia, la Vedetta,
fosse un visionario, un pazzo che credeva
che avviare I’attivity del paese anche su
questa via, fosse utile per Uindustria na-
zionale, utile per l’eccomomia generale del
paese.

Dunque, io invito il ministro a presen-
tare al pid presto il progetto definiti-
¥0, 8cnza attendere nessuna scadenza, la-
8ciando tempo ai cantieri, agli armatori che
potessero nuovamente apparire sul nostro
OTizzonte marittimo, di fare i loro caleoli
€ di preparare il materiale per iniziare la
loro attivity.,

) A ¢id che ha deito I'onorevole Maggio-
ring Ferraris, non rigpondo: perchd il rela-
tt_n'e della Commissione sui servizi marit-
timi potrd seagionare la nostra responsa-
bilita. {Interruziond),

SCHANZER, ministro delle poste e dei te-
legrafi. Chiedo di parlare.

ORLANDQ SALVATORE. Io non mi

dilnnge. Lg Commissione reale ha anche
essas la sua respoasabilita, per ilritardo eon
¢ui ha presentatoi suoilavori; e in quanto
a2 me la modesta mia opera, per il passato,
fu di continua solleeitazione ¢ fu in seguito
ad un mio ordine del giorno ehe la Camers
fissd un termine improrogabile per la pre-
sentazione delle nuove convenzioni marit-
time. (Benissimo! Bravol)

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
Ponorevole ministro per le poste e peri
telegrafi.

BCHANZER, ministro delle posiee dei te-
legrafi. Mi consenta la Camera di dire poche
parole, perché gsono stato avvertito, in que-
sto momento, che, in occasione della di-
geussione della legge sui premi, erano state
sollevate questioni che riguardano la legge
dei servizi postali e commerciali marittimi.
Bono stato informato pure {e mi duole molto
di non esgere stato presente) che P'onore-
vole Maggiorino Ferraris abbia parlato su
questo argomento con l'autority che tutti
gli riconoscono, ed abbia enunciato alcuni
concetti che 8i & poi compiaciuto di ripe-
termi hrevemente, Egli, in sostanza, avrebhe
detto eche occorre coordinare la risoluzione
del problema della navigazione sovvenzio-
nata eon la risoluzione del problema dei
premi della marina mercantile; e sarebbe
venuto a sostepere un'idea che fu autore-
volmente affermata dalla Commissionereale
dei servizi marittimi di cui egli fece parte.

La Commissione reale ha fatto unlavoro
poderoso ed essenzialmente organieo: per-
che ha considerato tutto il problema della
maring mercantile da un punte di vista
alto e complessivo, non trascurandone nes-
suna parte.

Dico la veritd: coredo che sia difficile,
come gpera 'legislativa, elevarsi a sintesi
cosi completa (come & possibile invece in
uno sfudio eome gquello fatte dalla Com-
migsione reale); & difficile fare ura codifiea-
zione, tutta in una volta, mentre vi sono
certi problemi che s’impongono con mag-
giore urgenza,

La (Commissione rcale ba considerato
tutto il problemsa, siz per quello che ri-
guarda il credito navale, sia per quello che
riguarda i rapporti fra i servizi sovvenzio-
nati e Pemigrazione, siz per quello che ri-
gnards i premi‘della marina mercantile e
VYesenzione dasziaria, sia finalmente per
quello she concerne la navigazione sovven-
zionata. '

Ma gui an altro oratore, un momento
fa, ha sostenuto opinione diversa dall’ono-
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revole Ferrarig, poiché Ponorevole Salva-
tore Orlando ha sostenuto inveee chei due
problemi gono distinti e vanvo separata-
mente risoluti. Certa cosa & che il proble-
ma dei servizi marittimi commerciali e po-
stali si impohe con un’urgenza tale, da
essere anche pid urgente di guello dei pre-
mi, perche essendosi proposta la proroga
della legge sni premi fino alla fine del giu-
gno 1910, il Parlamento ha dinanzi a s il
tempo necessario per risolvere, con tutta
maturita, 1a questione, Invece urgentissima
4i presenta la questione della navigazione
govvenzionata, dovendosi avere subito la
legge relativa, quando si voglia fare in
tenmipo ung razionale sistemazione dei ser-
vizi.

Ora a questo proposito, poichd & stato
aceennato da qualcheduno che il Governo
avrebbe quasi alla chetichella (& stata usata
guesta frase) portata qui la legge di pro-
roga, delle convenzioni vigenti, sono lieto
che mi st sia offerta questa occasione per
fare brevissime dichiaraszioni,

Tutti ricordano come sono procedute le
cose. La legge sul gervizi marittimi avrebbe
dovuto essere presentata nel 1905. Invece,
per ragioni e¢he io non voglio sindacare, i
lavori della Commissione. reale ebbero un
notevole ritardo,’

FERRARIS MAGGIORINO. Fa nomi-
na#va in ritardo.}

SCHANZER, mindstro delle poste e ded
telegrafi. Comunque sia, qui si tratta di
chiarire Ia pogizione del Governo.

FERRARIS MAGGIORIND. Maeil Go-
verno che I’ha nominata in ritardo.

SCHANZEXR, ministro delle poste e dei
telegrafi. Sia pure. Io parlo de! Governo pre-
sente, .

Dungue, mentre la legge doveva essere
presgentata mel 1905, non fu presentata dal
mio predecessore, sc non alla fine del 1908,
Quando il Governo st occupd di que-

Bta queatione, trovd pendente il disegno di -

legge innanszialla Camera, & la Commissinne
Domipata dagli Uffici manifestd il desiderio
disentire il parere di tutie le Camere di com-
mercio e del Consgiglio superiore della ma-
rina. Di guisa che, soltanto nello scorso
settembre, io pofel presentare alla Commis-
sione gli emendamenti del Governo. La
Commisgione & in pieno possesso di- tutti
gli elementi cccorrenti per la seluzione della
questione, ¢, quando I'onerevole Ferraris
dice che sarebbe opportuno di straleiare
dal disegno di legge la parte del servizio
di 8tato e lasciare il resfo, io rispondo che

guesta discussione per ora & prematura,
perché mi auguro che I’autorevole Commia-
sione, che esamina tutta la questione, possa
prendera presto le sue decisioni, affinchg,
prima della fine dei lavori parlamentari, ai
possa risolvere tutto intero il problema,

PRESIDENTE. Ha facoltd 4i parlare
Vongrevole relatore.

MONTAGNA, relatore. Lia Camera com-
prenderd, come io non possa seguire Yamico
e collega Maggiorino Ferrarig nel magisirale
svolgimento del suo discorso, col guale egli
ha afflrontato tutta intera la questione della
marina mercantile.

Ma ’onorevole Maggiorine Ferraris, come
anche 1’onorevole Fiamberti, mi consenti-
ranno di rimanere nei limiti del mandato
che alla Commissione & piacinto di affidarmi,
Qui siamo semplicemente in tema di proroga
dei provvedimenti a favore della marina
mercantile.

Non & questa la sede per discutere il me-
rito dei provvedimenti a favorce della ma-
rina mercantile; e meno ancora qucllo Ti-
guardante la marina sovvenzicnata la cui
proroga fu approvata, poehi giorni fa, dalla
Camera, senza discussione.

Certamente faremo tesoro di quanto ha
detto il collega Maggiorine Ferraris oggi
con la competenza che tuttigliriconosciamo.
Anzi, lo ringrazio sinceramenie, anche a
nome dei miei colleghi della Commissione,
per il contributo, che, ¢ol svo discorse, ha
offerto al nostri studi, per prepararei alla
discussione del merito della guestione. Qui
si tratta, come ho detto, di una semp'ice
proroga cuvi consentono senza discussione
tutti.

L’onorevole Maggiorino Ferraris, onoran-
do della sus ecompiacenza la vostra Com-
missione, per aver sostenuto la necessitd che
siano abhinate le due guestioni della marina
sovvenzionata, ciod, e quella dei provvedi-
menti a favore della marina mercantile, ha
diritto ai nostri ringraziamenti, ed io glieli
porgo, anche a nome dei miei colleghi.

FERRARIS MAGGIORINQ. Percid ho
parlato delle due cose.

MONTAGNA, relatore. & percio ringrazio
a nome della Commissione ’onorevole Mag-
giorino Ferraris che ei ha onorato del suo
plauso.

E non ho lLisogno di aggiungere altro,
perche, chiamato a dar ragione dell’opera
dells Commissione che mi opero di rappre-
gentare, prendo atto che la Camera per
mezzo dei snoi oratori ¢i ha manifestata 1a
§ua eompiacenza. ’
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All’onorevole Fiamberti che ha sollevata
#hs guestione di una grande gravitd, ma
che riguarda altro argomento e pint speecial-
mente i} ministro degli esteri, dird: che si
riservi di trattarla in sede opportuna. Ri-
conogco econ lni che i nostri ennnazionali
all'estero dovrebbero trovare, da parte dei
nostri rappresentanti, una pit vigorosa pro-
tezione.

Ed io riferendo sul bilancio depli estert
non mancai da parte mia di richiasmare la
attenzione del ministro sulla necessitd di
rinvigorire il nostro servizio consalare. Ma,
ripeto, queste & un argomento che non
entra nella questione di cui in questo mo-
mento ci oceupiamo.

Ora mi preme di chiarire un dubbio
. intorno a quapto mi & sembrato di sentire
dal collega Oriando, il quale come me fa
parte dells Commissione iucaricata di rife-
rirvi sui 8crvizi marittimi.

La nostra Cemmissione fu tulta con-
corde nel rifenerc Popportunitd che i due
argomenti della marina sussidiata e della
marina mercantile fossero frattati contem-
porancamente. Non so ge ho frainteso, ma

‘mi & parso che Vonorevole Orlando abbia
espresso un’epinione diverss.

- QBRLANDO SALVATORE. No, no! Do-
mando di parlare per fatto personale.

MONTAGNA, relatore. Se ho frainteso,

won 8i distorbi a chiedere la parola per
fatto personale...

ORLANDO BSALVATORE. Ila frain-
tego,

PRESIDENTE.
personale.

MONTAGNA, reclatore. Premesso eid, a
nome della Commissione, onorevole ministro
della marina, le debbo fare le pin vive pre-
wmure perché assicuri la Camera che i) pro-
getto organico intoeno ai provvedimenti per
la marina mercantile sar) sollecitamente
presentato. Riconoseiuta la necessita dello
abbinamento dei due argomenti e 'urgenza
che T'uno e I'altro siano dizcussi nel pid
breve tempo wossibile, come ha dichiarato
testd anche I'onorevole ministro delie poste
¢ dei telegrafi, deve cssere ben posto in-
chiare .a chi appartengano le responsabi-
litd di qualeiasi nuovo ritardo. Gl studiin
torne ai servizi marittimi sono quasi al
loro termine ed ogni ritarde quindi nella
DPresentazione degli altri provvedimenti ar-
Testerebbe la soluzione del grave problema.
A nome quindi della Commissione, la prego,
¢norevole ministro, di essere preciso nelle
sue assicurazioni intorno alla presentazione

Allora non e*& fatto

del progetto organico a favore della marina
mercantile.
PRESIDENTE. L’ onorevole ministio
della marina ha facoltd di parlare.
MIBABELLQ, ministro della marineria.
Io non mi attendevo che in sede di un pro-
getto di semplice proroga, si svolgesse una

.digeusgione cosl ampia alla quale mi trovo

in certo qual modo impreparato, mentre,
d’aliro eanto, non parmi sia qui il caso di
rispondere a tutti pgli argomenti toeecati
dali’onoreveole Maggiorino Ferraris nel suno
magistrale discorse e dail’onorevole Fiar -
berti che vi ha replicato.

Ad ogni modo mi permetta la Camera di
dire poehe ¢oseintorne alla importantissima
questione della marina mercantile gid trat-
tata due anni or sono, allerchdio ebbi 1’o-
nore di presentare il primo disegno di legge,

Lonorevole Ferrarig, nel suo poderoso
discorso, ha fatto un quadro veramente
belle ed evidente della storia della nostra
marina mercantile dalla prima meta del se-
eolo scorso fino ad oggi, ed ha oppor-
tunamente rvichiamato i1 pensiero nostro
alla grande Italia marinara, pensiero che fn
tra i pitt costanti del nostro grande stati-
sta Camilio di Cavour. Eglirichiamd pure 1s
atfenzione della Camera sull’opera del com-
pianto senatore Codrenchi, presidente della
Commissione roale per i servizi marittimi,
tessendone un meritato ed affettuoso elo- .
gio. Io mi aszocio a lui nel rimpiangere la
perdita dell’nomo benemerito ¢ nel tributo
di lode all’opera veramente commendevole
e diligente compiuta, sottola Ssua presiden-
za, dalla Commissione reale.

L’enorevole Ferraris trattd ampiamente
il problema della nostra marina merean-
tile, affermando Pinferioritd di cssa tanto

‘tecnica che economica.

Parlando della inferioritd teenica, che
egli tentd di dimeostrare ¢ fu inveee oppu-
gnata dall’onerevole Fiamberti, egli con-
cluse col dire che poi non abbiamo seguiti
i progresai delle altre marine e che sempre
siatno andati a rimorchio dell'industria ma-
rinara estera, facendo notare, specialmente
per ¢id che rigunarda le macchine, che il si-
siema & turbina & stato applicato ormadt
abbastanza awpiamente sia sulle navi mer-
cantili sia sulle navi da guerra delle prin
cipali nazioni. :

I’onorevole Fiamberti ha fatto delle os-
gervazioni in contradittorio, ed io posso ag-
giungere che anche noi, per la marina da
guerra, siatmo entrati nelPordine di idee di
esperimentare questo sistema.
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Infatti l'incrociatore San Marco sard a
‘turbina ed a turbina sard Ia nave di grande
tonnellaggio segnata nel prossimo bilancio.
Non siamo dunque degli ultimi per questo
ripuardo: allre marine, anche peienti, non
hanno ancora inaugurato questo sistema.
Ad ogni modo non & da escludersi, pare &
me, che anche il sistema a turbina per le
macchine motrici delle navi non abbia lunga
vita e sia forse destinato a seomparire qua-
lora si trovasse il modo 4i adotbare sularga

seala quello a combustione interna, che

porterebbe, specialmente alla marina da
guerra, vaniaggi di grande importanza.

Riguardo poi alla inferioritd economica,
t’onorevole Ferraris ha parlato della prote-
zione dei cantieri e degli armatori, deplo-
rando che Pindunstria della Borsasia entrata
nell’industria navale, per cosi dire, come
un terzo termine che assolutamente do-
vrebbe essere escluso. In cid sono perfetta-
mente della sua opinione. :

Egli ha eitato tre mezzi per rimediare
ally nostra inferioritd econnmica.

Il primo: aumentare i premi. Tale gi.
stema perd non ha faito buona prova nep-
pure presgo altre marine che I’banno adot-
tato su larga scala, come, per esempio, la
francese,

Il secondo: 1'istituzione del « credito na-
vale » per dare all’industria marittima il
danaro & buon mercato. Sulla wntilith di
questo istituto furono concordi la Commis-
sione reale gif citata, ed il Coneiglio su-
periore della maring mereantile. Quest’al-
timo, perd, manifeatd dubbi sulla sun effi-
cacia, nel caso fosse accettato infegral.
mente il progetto della Commissione reale.

Certo la guestione & molto complessa e
merita un profondoe studio prima di essere
rizolata in prinecipio e, anche piu, nella sus
applicazione.

Lia terza via addifata dall’onorevole Fer-
raris & la somminisirazione del capitale, a
mite interesse, fatta dallo Stato, come in
Germania, in Austria, in Belgio, ed anche,
limitataménte, in Inghilterra.

1l Ministero, anche senza i benevoli in-
citamenti della Commissione ¢ dell’onore-
vole relatore, da molto tempo sta racco-
gliendo presso tutte le nazioni i dati, i quali
servono appunto per esaminare complessi-
vamente questo problema e concretare un
disegno di legge che risponda meglio agii
interessi di guesto grande ente che &1la no-
8tra marina merecantile.

Io debbo poi ringraziare vivamente 1’o0-
norevole Ferraris Maggiorino, al quale si &

associato Pounorevole Fiamberti, di avege
rievacato la importanza del dominio
mare. E lo ringrazio, perché ancora risuona
in quest’anla I’eco delle parole pronunziate
avaut' ieri dall’onorcvole Albasgini-Scrosati
il quale chiuse il svo importante discorso
affermando che ormai il deminio dei mari
¢ unu vana parola. lo sono dell’epinione
dell’onoreveole Maggiorino Ferraris e credo
che ben pochi in Ttalia non la dividano:
me he dnole quindi per 'onorevele Albasini-
Serosati. )

Ad ogni modo, terrd presenti i coneetti
enuneiati dagli onorevoli Ferraris Maggio-
1ino, Fiamberti ed Orlando, per cid che
rignarda le costruzieni navali e ia prote-
zione della marina mereantile.

Debbo poi dichiarare all’onerevole rela- -
tore ed alla Commissione, come ebhi gid a
dire personalmente, che, appena gli studi
saranno compiuti (¢ mi auguro al pid pre-
sto possibile), un disegno di legge sara pre-
parato e presentato alla Camera alla ria-
pertura dei lavori parlamentari. [n guesfo
progetto non solo terrd conte delle racco-
mandazioni direttemi dalla Commissione a
mezzo del relatore, ma anche di quelle
geritte nella pregevole relazione della Com-
migsione reale ¢ di quanto fu svolto e di-
secusso ampiamente nel Consiglio superiore
della marina mercantile, al quale debbo
moltigsimo {ed ho il piacere di dichiararlo)
per 'opera solerte da esso svolta in guesti
due anni.

Infine mi sia concexsa qualche osserva-
zione all’onorevole Fiamberti che citd casi
veramente gravi e tali da impressionarela
Camera,

Per il fatto della Maria Madre a Pay-
sandu, che & il pid aceenfuato, ho mandato
@ prendere i dati precisi, non ricordando
1a eosa che in modo vago, Mi permetta la
Camera di leggerli:

Il brigantino a palo Maria Madre ca-
pitano Balestrino, era nel luglio 1902 2
Paysandu pronte alla partenza per ’Eunro-
pa, quando sorse una disputa fra il capi-
tano ed i earicatori per differenza nel prezzo
dei noli.

I caricatori ottennero dal giudiee di Pay-
sandil un’ordinanza disequestro della nave,
¢ poi Pespulsione da bordo di essa del ca-
pitano e deli’equipaggio.

Quest’ultimo provvedimento fu ritenuto
illegale, tanto dal regio ministro a Buenos-
Ayres, accreditato presso 1'Uruguay, quan-
to dal regio consolato in Montevideo, sis
per il carattere arbitrario di esso, sia pel-
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[t
chd non era stato prevenuto della cosa il
regio agente cobsolare a Paysandu.

Da cio' derivé una lunga vertenza diplo-
matica appoggiata dalla presenza della re-
gia nave Umbria coly appogitamente in-

viata, che si chiuse col protocollo del 9 .

giugno 1904, stipulato fra il minigstro degh
affari ester dell’Uruguay e Pinecaricato di
affari d’Ttalia col quale fu stabilito:

«1°11 Governo dell’Uruguay deplora che
non si sia dato al regio agente congolare a
Paysandu, a tempo opportuno, 'avviso sul
gequestro della nave predetta nella forma
gtabilita dall’articolo 881 del eodice di pro-
cedura civile;

«2° 1] defto Governo per chiudere que-
sto incidente coms dimostrazione d’amicizia
verso il Governo italiano versa contempo-
raneamente alla Legazione di Sua Maests il
Re d’Italia Ja somma di 3,500 pezzi orien-
tali oro, previamente figsata dal regio inca-
ricato di affari per coprire i danoi cceasio-
nati durante lo sloggio delia Maria Madre;

« 3° Rigerva fatta dei diritti dei terzida
farsi valere davanti le autoritd competenti,
giusta le vigenti leggi dello Stato.

4« Con la firma del protocollo venne meno
ogni carattere pubblice della vertenza della
nave Maria Madre, ed eszendo poi questa
stata abbandonata dal proprietario, a te-
nore dell’articolo 491 del codice di commer-
cio, tutto 8iridaece ad affare d’indole esclu-
sivamente privata ».

Questo & guanto uflicialmente risulta.
Jo poi, non essendo presente il mio collega
degli affari esteri, debbo dichiarare alla Ca-
mers che una deile principali sue preccecu-
pazioni & guella di intensificare, 14 ove oc-
corre, l’azione dei nostri rappresentanti
all’estero, sia diplomatici che consolari:
questione questa di altissima importanza
ed alla gquale, come la Camera sa, il Go-
Verno consacra ogoi sua ours.

Potra forse non mancare occasione al-
Ponorevole ministro degli affari esteri di
dare sul fatto speciale della nave Maria
Madre maggiori spiegazioni: ma intanto
ho credato di fare, in sua assenza, queste
precise dichiarazioni. (Benissimeo!)

FIAMBERTI. Domando di parlare per
fatto personale,

PRESIDENTE, Ma no, non & il caso,

F1AMBERTI. Naturalmente Ponorevole
ministro delia marina ha letto alla Camera
le informazioni che ha avute: ma egli non
8a che la guestione ha continuato ad agi-
tarsi sul terreno diplomatico tanto che il
Consiglio dcl contenzioso diplomatico. ha

anche nltimamente emesso il parere che il
Governo italiane non abbia esaurito tutto
il proprio dovere in questa vertenza, la
guale semhbra che debba essere riaperta.

Ma poi, onorevole ministro, il fatto atesso
che la povera nave Maria Madre sin tuttora
14 ancorata in mezzo al fiume Paysandd
(e questo deve risultare anche a lei) vineo-
lata da un sequestro violento ed illegale,
dimostra che, dato il lungo periodo di
cinque anni, il danno pei nostri coannazio-
nali deve essere grandissime; si tratta di
un capitano e di tre nomini che attendono
ancora dopo cinque anni di essere liberati:
vede dungque, onerevole ministroe, che la si-
tuazione & tutt’altre che esaurita. (Com-
mentiy.

MIRABELLO, ministre delle marineria.
La nave rimane ancora a Paysandi per conto
e nell'interesse dei creditori; e il capitano
stesso ha chiesto di rimanervi per la tutela
dei suoi interessi. '

FIAMBE LiTI. Ma se il contenziose di.
plomatice ha espresso... (Conversaziont)

PRESIDENTE. Se non vi sono altri ora-
tori, dichiaro chiusa la discussione gene-
rale, (Pausa).

Se nessuno chiede di parlare, non essen-
dovi altri oratori iseritti sulParticolo unieo,
procederemo alla votazione segreta su que-
gto disegno di legge nella tornata pomeri-
diana, :

Seguilo della discussione del disesno di lezye:
Stato di previsione della spesa del Hinistero
della marina per i esercizio finanziario 1907-908.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
ora: Seguito della dizscussione del disegno
di legge: Btato di previsione della spesa del
Ministere della marina per 'esercizio finan-
ziario 1907-908.

Ha facoltd di parlare l'onorevole Fran-
chetti. :

FRANCHETTI. Io invoco I’'indulgenza
dei colleghi e spero ehe vorranno, se anche
il mio discorso durerd qualehe minuto dopo
mezzogiorno, ascoltarmi, per non aver a
chiedere il rinvio ad una prossima seduta.

To ho ascoltato con grande attenzione ed
interesse il discorso impeortantissimo pronun-
ciato dall’onorevole Albagini, uell’ultima se-
duta mattutina. Io non posso congentire con
Iui, perchd credo ehe I'Ltalia debba, in terra
ed in mare, essere rispettabile e rispettata.
Credo che debba essere rispettabile e rispet-
tata, non solamente peri casi di guerraeven-
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tuale, ma per i bisogni guotidiani della sua
diplomazia, e credo che,s0tto gnesto aspetto,
ci sia ancora molto da fare, non solo di fronte
a possibili avversari, mna anche difronte agii
alleati. Chi vuel esgere rispettato dagli alleati,
chi viol vedere i propri interessi tenuti da
essi nel debito conto, deve portare nell’al-
leanza tale contribute di forze militare che
agli alleati torni conto di fare anche qual-
che sacrifizio per assicurarsene i vantaggi.
1 questo & il vantaggio pit evidente di una
efficace organizzazione militare, poiche la
eventualitd di una guerra & normalmente
ipcerta e remota. ’

Io non fard digressioni nel campo della
politica estera, ma potrei purtroppo, nella
recenfe stoxia d’Italia, citare pili di un fatto,
in cui gii alleati cordialissimi nostri non
hanno tenoto in nessun conto i nostri in-
teressi, anche cgsenziali, mentre avrebbero
agito ben diversamente, se avessero sentito
nell’ Ttalia una petenza militare forte e
pronta all’azione.

Ma guale 8ara la misura, quale sard il
carattere di questa nostra forza militare ¥
8i & detto ehe il programma militare ma-
rittimo {parliamo adesso di politica navale)
deve casere determinato dagli ohiettivi po-
litiei; ma gli obiettivi politici devono essere
alla loro volta determinati dalla potenzis-
litd economics dei paese.

B oramai una verita trita che, se la forza
militare, gli impianti militari, eecedono la po-
tenzialitd eeonomiea di un paese, da un lato
non sono dureveli, dall’altro sono sorgenti
di debolezza, invece che di forza. Noi ab-
biamo visto in Italia uo impianto di dodiei
corpi di esercito, cccedente le nostre forze
economiche, il quale, inveec di essere ana
forza militare, & un incubo che pesa sul
nodtro ordinamento militare ¢ cho toglie
molto ali’efficacia che esso avrebbe potuto
avere, ge i eorpi d’esercito, invece di do-
dici, fossere rimasti dieci.

Dunque la vera misura, la misura utile
del nostro impianto marinaro deve essere
proporzienata alla nostra potenza econo-
mica. E, visto che la nostra potenzialita eco-
nemica (I’onorevole Albasini lo aceennava
molto efficacemente nel suo diseorso) non
ci permette di raggiungere la misura delle
marine delle grandi potenze, come la Fran-
eia e I'Inghilterra, it risultato & questo, che
il nostro scopo deve essere di compensare
con la massima preparazione, con la mas-
sima efficacia militare, .con la prontezzs
all’azione in ogni momento guella minore
quantitd di forza, che ¢i @ imposta dalle no-

stre condizioni economiche. Nuesta & 1a tesj
che ho sempre sostenuto e che ste per so-
stenere anche oggi, Questa & la tesi, per 1a
quale I'Ttalia ha un’alta, una lunga, una
gloriosa e fortunats tradizione nella sua
storia, nella storia, ciod, di Casa Savoia,
Casa Savoia, per vari secoli, ha potubto non
solo resistere, ma talvolta essere arbitra
nella Innga, gigantesca lotta tra Casa d’Au-
stria e Casa di Francia, perehe ha sempre
avuto una forza militare (quella terrestre,
perché allora non si parlava di marina)
pronta all’azione, e che al momento oppor-
tuno poteva gettare nella bilancia. E tutti
sapevano che gquella forza era pronta all’a-
zione e disponeva di tutto quello che il paese
peteva darain fatto &i potenzialitd militare.

Ora sopra a (uesdte argomento, come ho
gid detto altre volie, io nutro opinioni di-
verse da quelle del ministro della marina,
Ma prima di entrare in argomento, fo prego
il ministre di credere che queste divergenze
di opinioni non diminuiscono per nullz e
pon potrebbero diminuire la grandissima
stima che io ho per lui; nmon sole, ma io
apprezzo quello che egli ha fatto finora e
quelio c¢he annunzia di veler fare per ap-
plicare l¢ riforme proposte dalla Commis.
sione di inchiesta sulla marina.

Lo apprerzo alftamenfe, ma nor posso
consentire con lei in questo indirizzo fon-
damentale di anmento di organiei, che egli
segue, e che io credo tolga efficacia e forza
a tutte queste riformme, perche toglie il per-
nio intorne al guale queste riforme si rag-
gruppano, si eristallizzano e si appoggiane,
e ciod nn wurganico del naviglio e del per-
sonale proporzionato alle forze del bilaneio.
E cosi manea il caraticre organico ehe possa
a gqueste riforme dare Veffieacia ¢ Pinfluenza
reciproca non soltanto fra di loro ma anche
gull’organismo generale dellu marina,” allo
scopo di ottenere il risultate della forza
massima e della wassima intensird,

B credo che sia mio stretto dovere esporre
queste mie divergenze ed i motivi loro,
poiche sono il frutto di una profonda e me-
ditata convinzione.

Io sono convinto, o signeri, che per la
via per la guale andiamo, noi nen raggiun-
giamo e non potremo raggiungere quel grado
di efficienza militare che abbiamo il di-
ritto di aspettare dalla nostra marina, €
che saremo certi di raggiungere, se sa-
premo coi nostri ordinamenti ottenerlo,
perche il materiale womo non potrebbe es-
sere migliore e si tratta solo di trarre dalle
sue qualita tutto il frutte possibile.
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Nelte due ultime discussioni sopra la
maring da guerra, io ho richiamato 1’at-
tenziane del ministro della marina sopra
questa gqueatione, dalla eui soluzione di-
pende tutta Iorganizzazione della marina,
la questione dell’organico della flotta, alla
quale & intimamente collegata quella del-
Porganico del personale navigante e com-
battente., Ed ho esposto come io reputi
che visia incompatibilitd fra I'organico at-
tnale, o molto pilfra l'organico aumentato
al gquale I'onorevele ministro tende, e la
potenzialitd del nostre bilancio; ed ho cer-
¢ato di dimoatrare che col nostro bilancio
¢ con 'organico attuale bisogna sacrificare
una eosa o l'altra, o le costruzioni o 1'al-
lenamento, il che significa, purtroppo, sa-
crificare tutto, perchd non vi & fra i vari
membri di questa orgunizzazione quella.
proporzione che permetta di spmgere in-
nanzi la macchina,

Yo ho cercato di conforta.re questa mia
tesi con fatti e con argomenti, ai quali non
mi risulta che sianc stati dall’onorevole mi-
nistro opposti altri argomenti od altri ratti.
Egli ha semplicemente affermato di rite-
nere necessario che la nostra marina gia
piu forte, ¢ pereido egli propone un aumento
negli organici del personale, e nonradias un
numere di navi da battaglia vecchie, pro-
porzionato al pumero delle navi da battagl:a
che enfrano nuove nella marica.

E bene inteso che io parlo qui delle navi
0 inerociatori corazzaii di squadra. Ri-

conosco la bontd dei provvedimenti che il

ministro ha proposto e che la Camera ha
adottato intorno alla radiazione di navi
secondarie; spero che queste radiazioni
principieranno presto e si compiranno pre-
8to, ma c¢8s¢ non hanne un'influenza sensi-
bile sull’organico del personale, perehd al-
Iinfuori di una nave tipo Dorie, la ecui
radiazione 3 stata decisa, le altre che si 2
-deliberato di radiare sono atte solamente
ai servizi di pace, ed il loro armamento,
i loro
con il loro mumero, ma con ifondi che si
hanno per i servizi di pace, come circumnavi-
gazioni, di stagione, ecc. Il numero delle navi
@i squadra, invece, determina 1’organico del
bersonale navigante e combattente che oc-
corre per armare la flotta. E purtroppo la
Sola nave che 1'onorevole ministro della
warina propone di radiare fra le navi ai
squadra, fra quelle che determinano la torza
del personale e determinano j hisogni per
allenamento, & una nave tipo Doria. Siech
quando saranno compiute le otto navi,

movimenti, sono in relaziome, non.

ossia le quattro Vittorio Emanuele, ¢ le
quattro Sen Giorgie, fvremo una squadra
corazzata di 22 unitd, dicui dieci moderne:
2 ciod le otto tipo Vitiorio Emanuele e tipo
San Giorgio, pin le due del tipo Margherita;
inoltre duve navi tipo Saini-Bon e tre tipo
Umberto che, vista ia sottigliezza della loro
corazzatura, sone pid incrociatori protetti,
che corazzate.

Finalmente avremo i vecchinmi, ciod due
navi del tipo Doria, poi la Dandolo e la Le-
panto, giacche la nave [Iitalia pare che si
voglia togliere dal novero delle navi da
battaglia: dunque,in tutto, 22 navi di linea,

Le proposte di aumenti di personale, che
va facendo gradatamente il ministro della
marina, suppongono uha squadra assai pid
potente per numero di quells che abbiamo
oggi. Dungue slle mie ragioni per invoeare
organici pit modesti ¢ meglio proporzio-
nati al bilancio, ’onerevole ministro diede
rigposte che, su per gid, suonavano cosi:
¢ Ma date i denari e la cose andranno bene!
Lei, onorevole Tranchetti, non vuol dar
denari e poi vuole avere le navil» In una
parola, le risposte del ministro si riassu-
mone in questo: io vado per la mia atrada;
se mi dabte 1 denari bene, se non me lidate,
sard quello che sari.

Quello che doveva accadere & acecadubo.
Nel bhilancio di gquest’anno 'onorevele mi-
nistro della marina & stato costretto & to-
gliere un milione e mezzo alle costruzioni, e
(non parle delle 400,000 lire cirea per manu-
tenzione del naviglio) per potere aumentare
gli stanziamenti per Pallenamento, La eco-
peria troppe pieeola, tirata da un lato, ha
lasciato seoperto 1'altro,

MIRABELLO, ministro della marinerie.
Ho fatto quello che voleva lei. Lei vuole
I’allenamento e bisogna pagarlo!

FRANCHETTI. Ouorevole ministro, ella
non avrebbe potuto dir cosa che valesse
di pitt per appoggiare la tesi mia, Lei ha
fatto benissimo a spendere di piv per 'al-
fenamento; ma Iimpiantando un organico,
che & incompatibile col nostro bilancio, &
giunto a questo risultato, che, per otienere
I’allenamento, ha dovuto rinunziare ad una
parte delle costruzioni.

Volendo tenere una squadra, che eccede
le forze del nostro bilancio, & arrivato a
questo risuléato paradossale, che, per man-
tenere delle navi vecchie, ha rinunziato in
parte alla costruzione di navi nuove.

Questo £ il risultate, e non lo dico io, ma
lo dicono le cifre. lo riconosco tuito il me-
rito dei suoi sforzi per allenare la marina
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coi’ mezzi che abbiamo in bilancie, con
gli organici che abbiamo, ma guesto alle.
namento da lei ottenuto, ¢ assolutamente
ingufficiente, ed ella lo za!

In questoe spero che saremo gempre
uniti, eioé nell’aspirare ad un allenamento
infinitamente maggiore di quello che si &
potato ottenere con gli insufficientissimi
mezzi che ella vi ha destinato.

Questo non credo che possa essere og-
getto di polemiea tra di noei; siamno troppoe
d’accordosul fine da ragginngersi. Dunque,
il rignltate & questo. Per mantenecre delle
navi vecchie 8i rallenta la costruzione delle
huove.

Pet supplire alla maggior spesa, lono-
revevole ministro ricogre ora & un rime-
dio semplicissimo. Igli presenta un di-
segno di legge nel quule propone una mag-
giore spess di lire 1,800,000 da aggiungersi
al bhilancio del guale stiamo discutendo.
Non parle poi delle riduzieni che ha do-
vuto fare nel hilancio in corso 1906-907;
voglio cssere pil breve che sia possibile. Ha
dungue proposto un disegno di legge per
aomentare lo stanziamento di 1,800,000 lire,
e questo disegno di legge serve scmplice-
mente a riempire il vuoto che & stato futto
nel fondo detle costruzioni.

Ora un’osgervazione tea parentesi.

Io vaorrei che il titolo di questo disegno
di legge fosse mutato. Il disegno di legge ha
pertitolo: Maggiori spese per Pallenamento.
Ne, onorcvole ministro, gquesto & un di-
segno di Tegge che deve servire a riempire
il vuoto cui he acecennato nel capitole co-
strungioni,

E con un sistema, che econtabilmente
sard nolto artistico, ma ehe eredo dovrebbe
eagere semplificato, gi dice alla Camera: con-
cedete denari per il maggiore allenamento,
mg poi ai capitoli di allenamento si pro-
pone di togliere una somma equivalente,
¢ cirea, a quella che sard concessa con
Papprovazione di gquesto disegno di legge,
e la si trasporta al capitolo costruzioni.

MIRABELLO, ministro della marineria.
Perché 'ho gii gpesa.

FRANCHETTI. Tutto questo & molto
complicato. Non ¢ una obbiczione di so-
stanza che faccio, ed io non insisberei nean-
che, perché sulle guestioni di procedura-e
di forma a me piace di sorvolare, essen-
dovi troppe questioni di sostanza impor-
tanti. Ma in questo caso insisto, unica-
mente perché la linea retta & sempre la
pit breve strada da un punto ad un altro.

Voi nel bilancio -avete portate all’slle-

namento delle somme che avete dovuto to-
gliere alle costrnzioni.

Voi chiedete 1,800,000 lire per riempire
gquesto vuoto. Chiedetele allora per riempire .
questo vuoto, won per 'allenamento, perehd
2 questo avete gid provveduto...

MIRABELLQ, ministro della marineria,

_ Ma io reinfegro questo denaro,

FRANCHETTI. B pill chiaro il sistema
che propongo io,

MIRABELLO, minisire della marineria,
Anzi, & pit chiare il mio metodo. (Inierru-
zione del deputato Fiamberti).

PRESIDENTE. Onorevole Fiamberti,
non interrompa anche lei. (81 ride).

Onorevele Franchetti, non raccolga le
interruzioni.

FRANCHETTE Dunque, poiché all’alle-
namento si @ gid provveduto, bisogna man-
dare la somma al fondo delle costruzioni, Ed
io facecio questa osservazione perchd vorrei
che in tutte le nostre amministrazioni pub-
bliche, e sopratutto nelle nostre ammini-
strazioni milifari, chiamassero il pane, pane,
e il vino, vino.

MIRABELLO, ministro dellea marineria.
E questa & la mia opinione.

FRANCHETTI; Non ne dubito, bMa lei

: non pud far tutéo, ¢ son certo che se ella

avesse rompilato guesto disegno @i legge,
non Vavrebbe fatto cosi.

MIRABELLO, ministro delle maring, Sun
guesto ¢i sono proprio entrato io, e ne ac-
cetto la paternitd assoluta.

FRANCHETTI. Vado avanti,

o dettoeripctuto che gueste maggiori
gpese per fare ’allenamento sono assoluta-
mente insufficienti, Anche con le maggiori
spese fatte dall’ onorevolr Mirabello, 1’alle-
namento delln nosira llotta & ben [ungidal
ragginngere guello che dovrebbe essere, ¢ ¢he
facilmente potrebbe essere con gi ufficiali
e £li nomini di cui noi disponiamo.

A rigehio di scandalizzare nuovamente
I’'onorevole Arlotta.,.

ARLOTTA, relaiore. Come scandalizzare?

FRANCHOETTI. Prima ascolti e poi par-
lera.

ARLOTTA, relatore. Prima 1" ho appro-
vato.

PRESIDENTE. Onorevole Frunchetti,
non racecolga le interruzioni, e loro, onore-’
voll colleghi, non interrompano.

FRANCHETTI. Interrompono tutti, e
bisogna - che risponda.

PRESIDENTE. Rinnovo a tuttila pre-
ghiera di non interrompere, e a lei quella
di non raccogliere le interruzioni.
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FRANCHETTI. A rischio dunque di
geandalizzare Yonorevole Arlotta, io ram-
menterd di nuovo taluni brani della rela-
zione del Comando delle grandi manovre
del 1905, che io gid lessi alla Camera, Gli
onorevoli colleghi potranno prendere cogni-
zione pitl preeisa e pilt completa di gquesto
decumento leggendolo fra quelli che sono
gtati messi dalla Comuwissione d’inchiesta
aulls, marina a disposizione della Camera
presso la segreteria, dopo essere stato ac-
curatamente esapurgato di qualungue frase,
di qualunque parola che possa anche lon-
tanamente presentare il carattere disegreto
attinente alla difesa.

Pur troppo qust brani che ho citatorap-
presentano uno stato al quale nen st & po-
tute rimediare pure insufficientemente che
cel mezzo al gquale ho gid accennato, ciod
togliendo da altri capitoli essenziali del bi-
laneio, Purtroppo questo stato dicose deve
esgere rimediato ¢ muiato radicalmente eon
la massima sollecitudine,

L’onorevole Arlotta, quando egli rispose
2 questa citazione, volle confutare il fatto
che da quei brani risultava, e per confu-
tarlo, in mn momento di disattenzione, cosi
per errore, eitd il brano di un giornale, ma

-un brano che si riferiva alle grandi mano-
vre del 1908,

ARLOTTA, relatore. Mn non per distra-
zione.

FRANCHETTI. Elia dimostrera che non
fu distrazione, Ma negare dei falti avve-
nuti nel 1965 citando fatti avvenuti nel
1906 & stranco: ognuno ha i metodi di ra-
gionanento che erede. : .

ARLOTTA, relatore. Il mio mi par
bueno.

FRANCHETTI. Purrd a lei.

Senza dar maggiore importanza a que-
sta distrazione o (giacche egli cosi vuole) a
questa voluta eaposizione _
Arlotta, io chivdo per quanto rignarda
la sostanza di questa questione. Che cosa
dobbiamo fare di [ronte alle deficienze
che ci possono essere c¢osi mella nostra
mmarina, come nel nostro esercito, come
i gualnngue altra amministraziove 3 Dob-
biamo seguire guella che mi sembra la
tendenza dell’ouoreveie Arlotta, e ciod ta-
cerle? Oppure Jobbiamo dirle adesso, ma-
nifestarle adesso, mentre noi siamo in tempo
per ripararle? {0 sono assolotamente della
opinione ehe bisogna manifestarle adesso,
manifestarle chiaramente in modo che il
bacge, il giorno in cui giunga Uestremo eci-
mento, non possa accusarci di avergli na-

dell’onorevale

scosta la veritd e di aver laseiato, con le
migliori intenzioni del mondo, prevalere si-
stemi ehe sono incompatibili con la noatra
forza militare, sistemi che possono portare
a gravi conseguenze, .

MIRABELLO, ministro dell+ marineria,
Beusi, non ho eapito, di che fatti 7 Faccia
il piacere di citarmi una frase svle e mi ba-
#ta., Noa ho capito di che cosa vuol par-

~ lare,

FRANCHETTI. Non ho gui il documento
perché credevo se ne rammentasse. Ma si
tratta di questo, che nella relazione del
Comando superiore delle grandi manovre del
1905 vi sono aleune frasi ehe ho letto gia in
parte qui alia Camersa in o¢casione, mi pare,
della discussione del bilancio della marina
in corso ed allora lio lamentato (non por
colpa degli uomini, non per colpa degli uf-
ficiali) ehe Pallenamonto non si fa, 1'allena-
mento non & quello che dovrebbe essere,

Ella anzi mi diede nna risposta, che io
non ritengo sufficiente,

MIRABELLO, minisiro delle marineria.
Vuol dire ehe hoe gia risposto.

FRANCHETTI. Ora, signori, di fronte
alla presente situazione di cose, io eredo
che chi pone in pratica una politiea e¢he si
riassume in questo : aumentiame il numero
delle navi, aumentiamo il numero del Corpo
reali equipaggl, ei conduce (eon le migliori
intenzioni del mondo) necessariamente a dei
digastri in easo di guerra e ad uno state
cronico diinsuffieiente préparazionein fempo
di pace.

E notale un fatio che dimostra aneora
pil gquanto questa sproporzione fra il hi-
lancio ed il nostro impianto marinaresco
produea questo risnltato. K goeneralmente
ritennto (e, eredo, a ragione) ehe 1'allena-
menio dells marina austriaca sia soddisia-
cente.

Ora in una pregevolissima pnbblica-

-Zione, ingerita nella Rivisla Mariliima, so-

pra i bilanei dei vari Stati, paragonati fra
loro, risulta che, nella marina ausftriaea, si
gpende meno che da noi, per ’allenamento,
non sole in modo assolnte, ma anche rela-
tivamente all’ammontare totale del bilancio.
Da noi, mi pare che si speuda circa un nono
delly spesa tolale per 1a marina militare per
le esercitazioni, il carbone ed ii movimento
della flotba; nella marina anstriaea, un dodi-
cesimo. Capiseo bene che guesti paragoni dif-
ficilmente 8i possono [are eon esattezza; ma
la differenza dimostra come la maring aue-
striaca, avendo non soio meno navi, ma anche
meno navi di poco valore militare, non ha il
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peso morto che deriva alla nostra marina da
tutte quelle navi che sgono militarmente
inutili. B che tali siano le navi eui alludo
non credo di doverlo dimostrare: perehe il
ministro I'ha gid diehiarato nella relazione
che precedette il disegno di legge sulla ra-
diazione delle navi.

Noi manteniamo nella nostra flotta un
certo numero di navi che banno uaa po-
tenzialitd militare, ormai, 8i pnd dire, nulla;
e dobbiamo, per queste navi, tenere un certo
namero di equipaggl ¢ d’ufficiali.

E nel medesimo modo. che il ministro
¢i propone, ogni anno, ed oftiene, un au-
mento di 500 nomini nel Corpo reale equi-
paggi, egli ora eci ba proposto una legge
che & stata distribuita stamane, per un au-
mento nell’organico degli ufficiali.

Questa legge ho potuto averla a tempo,
per darvi un’occhiata; ma non & stato fa-
cile.

Eissa fa parte di tutto un gruppo di leggi
presentate alla Camera ’altro giorne dal-
I'onorevele minigtro della marina, alcune
delle gquali hanno inflienza sostanziale sulla
nostra politica navale, onde sarebbe stato
degsiderabile che fossero state presentate in
tempo utile perche i deputati avessero po-
tute conoscerlc prima della presente di-
scusgione alla Camera,

MIBABELLO, ministro dellea marineria,
L’ho presentata pid presto che mi & atato
po3sibile.

FRANCHETTI. Fortunatamente, 1'ho
ottenuta in tempo per darvi ur’occhiata
fugace, ed ho visto che cisono aumenti ne-
gli nfficiali del Genio e macehinisti: guesti
sono neceisari non so se nella misura ri-
chiesta dal disegno di legge, poiche per sa-
perlo occorre studio.

Ma in quel medesimo disegno sono pro-
posii aumenti di ufficiali di vascello. Per
questi aumenti di ufficiali di vascello sup-
plico la Camera, prima di approvarli, di
andare a fondo alla questione, perché mia
opinione personale, coscienzioga, & che il
numero attuale degli ufficiali di vascello
non solo non debba essere aumentato, wma
debba ¢ssere diminuito, pur tecendo conto
degli aumenti del naviglio deliberati dal
Pariamento.

Ora vista I’importanza della guestione,
spero che la Comiissione (non so se siala
Giunta del bilancio}) che dovra studiarla,
Iesaminerd con tutta la calma, ed ho piena
fiducia che questo disegno di legge nen
venga alla Camera negli ultimi giorni che
ancora ci rimangono dei lavori parlamen-

tart, che sono poco adatti per fare una di-
seussione ampia e profonds sopra un ar-
gomento di cost vitale importanza. Spero
anzi che 'onorevole ministro dary affida.-
mento che la diseussione di questa legge
sard rimandata a novembre, {Segni di di-
niego dell’onorevole ministro della marina),

Non vuole ¥ Me ne ducle, perche adesso
non gi pud discutere seriamente.

MIRABELLO, minisiro della marineriq.
Maupcano 52 ufficiali macchinisti a bordo e
non 8 sa come fare.

FRANCHETTI. Allora stralei la que-
stione degli ufficiali di vascello.

MIRABELLO, ministro della marineria.
Dimostrerd che sono necessali. L'ho gid
detto altre volte.

FRANCHETTI. L4 Camera in questo
scorcio di periodo dei lavori parlamentari
non 2 in grado di esaminare un disegno di
legge di siffatia importanza presentato ap-
pena adesso, e di disculerlo. Io non posso im-
pedirlo, ma debbo deplerare eche una gue-
stione cosl grave, come guella che concerne
'organico degli nificiali di vaseello, sia por-
tata alla Camera in queste eondizioni, men-
tre, anche ammettendosi 1a necessitiy del loro
aumento, non & affatto urgente "aumento
proposto, su questa categoria di wfficiali.

1o ho detio, ripeto, che attualmente il
numero dei nosiri wfliciali di vaseello & ec-
cessivo e bisogna diminuirlo. Non dieco que-
sfo per mancanza di rispetfo o di ammira-
zione {che ne ho mollissima verso quegli
egregl ufficiali), ma la veritd & la verita, e
bisogna dirla.

il pmumero cceessivo degli ufficiali di va-
geelle siripercuote sopra tutti i servizi della
maring, c¢osi nilitari come industriali.

Rende necessario un organico pletorieo
delle navi. Per dare toro il mode di fare
il tempo d’imbareo neceszario per la pro-
maozione, bisogna ienere in servizio le navi
inveechiate.

Ma non bastane all’nopo le navi che si
muovono sia pur poeo, 8i & dovuto ricer-
rere all’ espediente di considerare come
utile per la-promozione, I'imbarco sopra navi
immaobiii per destinazione e talvolta anche
per eecessiva decrepitezza come salie navi-
seuola torpedinieri, sulln nave-scuola di
artiglieria che si muove normalmente quin-
dici giorni ali’anno ’estate: sulle navi am-
miraglie dei perti da guerra, ecc. Certo an-
che su quelle navi questi ufficiali rendono
gervigi utili, ma ¢be non hanno nulla a che
vedere con 'allenamento ¢ con 'istruzione
loro.
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D’altra parte, Peceessivo numero del na-
viglic imposto dall’eccessivo numero degli
pfficiali, implica tale spesa che non riman-
gono in bilancio fondi per tenere la flotta
in moto € per guanto & necessario per le
esercitazioni di tiro, ece.

L'no dimostrato: non occorre rtipeterlo;
tutti sono d’accordo che la nostra flotta =i
muove troppo peco ed in circostanze spesso
troppo facili per una efficace istruzione.

MIRABELLO, minisiro della marineria,
Non sono d’aecordo io perd. E in moto da
tre mesi.

FRANCHETTI. Onorevole ministro, lei
mi obbliga a ripetermi. Io ho gid detto che
riconosco tutto quello c¢he lei ha fatto
per aumentare il movimento della Hotta...
(Interruzione dell’ onorevole ministrr della
marina).

Onorevole ministro, la prego di lasciaz-
mi pariare. Dopo avra tutto il tempo di
dimostrarmi che non ecapisce nulla, che
parlo solo per libidine di denigrazione, che
voglio il male della marina, ed io non po-
trd nceppure rispondere pih, perche, dopo
chinsa la discussione, non 8i pud nemmeno
pid parlare, Dungne mi lasei dire,

Lia ripeto che riconosco che ella ha fatto
il possibile per aumentare il movimento
delia flotta. Ma tuttc quello ehe ha fatto
¢ insufficiente e non poteva fare di pin per-
che non ha i denari. Cid che ella ha Iatto
all’uopo & non sole insufficiente, ma effi-
mero perché per anmentare 1’allenamento
- ha dovuto prendere i denari da un eapitolo

essenziale del bilancio, quello dele costru-
zioni.

Io le dico che col bilancio attuale, che
con V'organieo attuale, la nostra flotta &
ridotta & muoversi come si & mossa nel
decennio 1894-904, in cui le navi della
squadra, che si Bono mosse maggiorments,
8i 8ono mosse dai 20 ai 27 giorni dell’anno,
¢ soprattutto d’estate, di giorno, col mare
talmo e nello stesso specchio d’acqua, il
solito triangelo Gaeta-Spezia-Maddalena.

Questi sono fatti: credo che lei-desidera
che mutino, ed il sno desiderio & il deside-
rio di tutta la marins; ma quando si desi-

dera una cosa buona, bisogna fare quanto
Occorre per ottenerla, e nel easo nostro bi-
8ogna avere il coraggio d4i ridurre gli or-
ganici, .

B inutile, il dilemma si pone cosl e nes-
Buho potrd modificarlo,

Chiedete che sia raddoppiato il bilancio
della marins ed allora potremo parlare di

- Mmantenere gli organici attuali.

183-1184

Io mi riferisco specialmente alle navied
agli incrociatori corazzati, ma & bene inteso
che nei miei ealeoli, tengo conto di tutto il
rimanente, torpediniere, controtorpediniere,
naviglio ausiliario, ecc. Anzi mi preme ram-
mentare che il naviglio sottile, esercitan-
dosi con minor spesa, talvolta in parte si
esercita meglio,

Infattile nostre torpediniere erano splen-
didamente allenate durante le manovre del
1906, e lo stesso pud dirgi, negli anni pre-
cedenti, delle squadriglie di controforpedi-
niere, appunto perché costano poco e la
buonpa volontd come pure D'abilita, negii
equipaggl e negli uffieiali, non wancano,

Io non vengo & dire a voi, onorevole
ministro, che non. volete una marina bue-
naj; voglio dirvi che con i mezzi di cui voi
disponete, non potete averla, se non ridu-
cete gli organici; dunque, ripeto, il dilemmasa
8i pone cosl e non & possgibile porle altri-
menti, ¢ I'eccessive numero degli ufficiali
di vascello oi porta a queste conseguenze
che ho esposte. _

Ma ¢i porta unche ad un’altraconseguenza
gravissima, e ciod che gli nfficiali di va-
scello, non potendosi allenare, non si pud
fare Ia selezione, perehd la prima base, per-
¢hd una selezione si posia fare, & appunto
quella di vedere la gente all’opera, di met-
terla alla prova in tutie le circostanze dif-
ficili come nelle circostanze faeili, di giorno
e di notte, con mare buono e con mare
cattivo.

Allora & possibile fare quello che fanno
gli inglesi, che prima di tatto fanno una ri-
gorosa selezione nej gradi inferiori, ponendo
alla prova net giovani ufficiali le attitudini
& comandare, ad assumere responsabilitd
ed a prendere iniziative, Onde proseguono
nella earriera solamentei pin idounei, il che
innalza assai la media ¢ rende la selezione’
pin facile nei gradi superiori.

Dungue, onorevole minigtro, la selezione
non 8i fa e questo credo che ella non . me
lo neghera, poiché risulta da testimonianze
unanimi &i tutti gli ufficiali che hanno ri-
sposto avanii alla Commissions d*inehiesta;
risulia dalla relazione del 1883 sul bilancio
della marina del’onorevole Bettolo, il qusls,
fra gl altri snggerimenti ottimi che egli
dava, e che spero verranno finalmente pe-
sti in atto, faceva anche il voto che la se-
lezione @i applicasse, ma finora non & stata
posta in opera e ripeto non Bi pud porls
in opera per le circostange in cui siamo.

Ora a gquesto aumento degli ufficiali di
vascello che- ellafpropone io dé una gran-
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dissima importanza, non per la spesa re-
lativa, quantunque pure sia di gualche
importanza, s8i tratta del 3 per cento, ma
perche quell’aumenio rende definitivo quel-
I'indirizzo di gonfiamento degli organici, il
quale & incompatibile con una marina
forte.

Fincheé gli aumenti 8i limitano sulla bassa
forza, essi non gono consolidati. Rimane la
speranza di tornare indietro, un bilancio
aumenta 'organico della bassa forza, un
altro pud diminuirlo, ma guando vol avete
creato un certo mumero di ufficiali & molto
difficile di ridurli.

Io capisco benissimo il sentimento che
lo ha spinto, enorevole ministro, a proporre
questo aumento; é un gentimento col quale
simpatizzo, benché non possa consentirvi;
o I’ho talvelta udito manifestare; ¢ questo:
la mancanza di selezione ha fatto si che
una certa proporzione di uffieiali di vascello,
persone stimabilissime, del resto, non gono
in grado di partecipare in casce di guerra
alle operazioni navali, ed allora bisogna te-
ner conto della diffalcazione da farsi sul
numero degli ufficiali di vascello diaponibili
in tempo di guerra, e 8i vuol supplire au-
mentando gli organiei, senza pensare che
¢os) 8i ribadises i1 male, lo si fa ripullulare
nell’organico accrescinto e oi si crea la ne-
cessitd di sumenti indefiniti. o

Quesato & il vero punto, certo Fonorevole
"ministro lo neghera..,

MIRABELLOQO, ministro della marineria.
Lo nego fin da adesso perché non & ls
varita.

FRANCHETTI. Lo so che ella lo nega;
ma io sostengo che questo sistema produce
una intensificazione del male anziché un
rimedio, produce una intensificazione di
quellz proporzione di ufficiali, stimabilissimi
personalmente, ma tali che non conferi-
scono alla forza della marinag in caso di
guerra. Il numero dei nostri ufficiali & ee-
cessivo per i bisogni di quella flotta che
dovra portarsi davanti al nemico anche
quando saranno finite le otto navi appro-
vate con la legge del 1905. B lo provo con
le cifre, quantunque le cifre in gnesto caso
abbiano un wvalore melto relative, L’evi-

denza di gunanto sostengo sts nella man- -

canza di allenamento.

Quando 8i porti tubta la squadra di co-
struzione posteriore al 1893, cominciando
colla terna deilai Re Umberio e comprese
anche la Carle Alberto e la Vetior Pisani
che non sono navi da battaglia e compresa
anche la nave da blocco che non si costruird

(prendo per base del mio ragionamento, le ei-
fredellarelazione dells Commissioned’inchie-
sta non avendo avuto tempo di rifare tubtii
catcoli) supponendo che si siane imbareati
nove ufficiali ammiragli con irispettivi aiu-

“tanti di bandiera e capi di stato maggiore,

ci saranno imbarcati, secondo le tabelle di
armamento, 704 ufficiali sopra un numereo
totale di 969, secondo 'organice allegato al
bilancio c¢he stiamo discutendo, agginn-
gansi pure tutti coloro che sono necessari
per riserva e per aleuni servizi particolari,
come gli ufficiali di artiglieria da aggiun-
gersi sulle grandi navi; i eapi delle squa-
driglie delle torpediniere e di contro-torpe.
diniere; aggiungansi aléri ufficiali per altri
gervizi non preveduti ma che certo saranno
necesgsari in caso di guerra; con tutto que-
sto difhicilmente si potranno imbarcare pid
di 760 ufficiali ¢ quindi almeno la quinta
parte del numere totale degli ufficiali ri-

marrd a terra.
Comprendo benissimo c¢he voi mi direte

che atnche a terra ci sono dei servizi utili
per la guerra, per esempio Vufficio di Stato
maggiore al Ministero della marina che deve
esgere composto di ufficiali naviganti e pra-
tici della lore materia, ma rimarrd sempre
congiderevole 'eccenso degli ufficiali di va-
scello oltre al! bisogno. Hecesso gravissimo
in quanto vi toglie i mezzi di istruire, di
allenare sufficientemente V'ufficialitd, e di
prepararla alla guerra perche coi denari di
cui disponete (lo ripeto e non lo ripeterd
mai abbastarza) non potebe istruire questo
numero di ufficiali, come non potete istruire
gli equipaggi; cid & tanto vero che avendo
la Commissione d'inchiesta domandato nei
tre asnni, dal 1902 al 1904 & pel primo se-
mestre del 1905, il numero degli ufficiali
imbarcati (¢ notate che si considerano ab-
che imbareati quelli che stanne sopra le
navi ferme) il 16 gennaio ed il 15 luglio
che sono i momenti di minima e di mas-
gima attivitd della nostra flotta, & risul-
tato questo che, al momento in ecui il nu-
mero degli imbarcati era massime, 8i ave-
vano 629 imbarcati e 328 a terra; ¢’era tn
terzo che non era in grado di potersi alle-
nare. Questa proporzione vi dimostra che,
anche supponendo che la flotta realmente
si movesse, il turne non poteva dare un
tempo di allenamento sufficiente a questi
ufficiali.

Non entro in dettagli sopra guesta legge
di anmento degli ufficiali di vascello. Fae-
¢io solamente osservare che, secondo M€,
Vaumento reale di quattro, ed apparente
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di due, uffieiali ammiragli, non ¢ giustifi-
cato. B ben vero che si sopprimono in cor-
rispettivo due capitani di vascello, ma que-
ste soppressioni durano poco, se devo cre-
dere alla min esperienza personale di rela-
tore di bilanci della marina.

Signori, 'attuale eccesso nel numero de-
gli ufficiali di vascello siripercuote su tutto
I’organismo della marina, non solo sull’or-
ganico de! naviglio, come ho cercato di di-
mostrare, ma anche sull’andamento dell’a-
zienda industriale. Questo numero eccessivo
degli ufficiali di vaseello rende necessario
di dar loro una ocenpazione durante i loro
troppo lunghi goggiorni a terra. & questa
occupazione viene di loro data con nfficii che
potrekbero essere coperti altrimenti. Que-
pti ufficii sono assai numerosi, tanto che
mancad spesso il tempo di adempierli, onde
diventano nominpali, ed il loro egercizio si
limita troppo spesge alla firma degli elen-
chi e di altri documenti compilati da su-
baltérni e che I'ufficiale firmatario non ha
il tempo di verificare.

Fra quegli inearichi sono importantissi-

mi quelli ehe concernono lc direzioni di
artiglieria. ed armamenti. Cosi al Ministero
come negli argenali, tutto guanto concerne
la sistemazione delle artiglierie e, loro ac-
cessorii, sulle navi in costruzione ed in ri-
parazione, ¢ affidato alla direzione teenica
di ufficiali di vascello.

Ora questo intervento degli ufficiali di
vascello nelle direzioni di artiglieria e di
armamente crea delle difficoltd enormi alla
riorganizzazione della azienda industriale.
Finch® non sard rimedisto a c¢id, guesta
riforma potra farsi in parte, ma non mai a
fondo.

Vi gsono alcuni ufficiali di vascello che
8ono competentissimi, per quanto si rife-
risce all’artiglieria ed all’armamento, e sa-
rebbe bene che fossero nel eorpo degli in-
gegneri navali. Ma per regola gli ufficiali
di vascello sono fatti per navigare, com-
battere & manovrare ¢ nor hanpo il tempo
d'imparare a farel'ingegnere. Ed allora che
eo8a aceade? Vol avete la parte pih deli-
cata delle costruziouni, che presso le ditte
costruttriei private & aflidata ad ingegneri,
i quali potranno anche essere talvolta ex-
uffieiali, quells parte delicatissima della co-
struzione e deli’allestimento della nave che
consiste nell’assicurare lo seopo ultimo della
nave, ¢iod un tiro esatto, affidata ad uffi-
ciali, che di reg-:la non sono competonti.
8i nota poi che per necessitd di cose nelle
destinazioni e nei traslochi degli nfficiali di

4

vasecello Iimportanza di questo servizio
delle direzioni di artiglieria non & tenuta in
nessun conto, ed & suboriinata salle con-
venienze dei turni d’imbarco, onde siamo
arrivati a questo risultato, che nel 1903,
nella direzione Qi artiglieria ¢ armamenti,
della Spezia, ci sono stati 43 traslochi sopra
10 ufficiali di vascello che la componevano.
Vedete dove si va a finire: si comprende
come la macchina non vada.

Aggiungasi il dualismo nell’azienda delle
cogtruzioni al cui buon andamento sarebbe
invece indispensabile una direzione ed un
indirizzo unico; impossibile finché staranno
'una accosto all’altra al Ministero e negli
argsenali la direzione delle costruzioni inmano
al Genio navale e la direzione artiglieria e
armamenti, in mane agli ufficiali di vaseello.

I’onorevole De Nobili, aleani anni fa,
in un brillante discorso, descriase alla Ca-
mery tutte le vicende o gli srambi di cor-
rispondenze ufficiali occorse per far parte-
cipare le varie direzioni ed i loro operai ad
un lavoro ingignificante, all’impianto di una
lampadina elettrica, se ben ricordo.

Ora, o signori, sopra a questo impiego
degli ufficiali di terra ¢i sono nella marina
due ordini di idee opposte : alcuni li rifen-
gono necessari per assicurare alcorpo deghi
ufficiali di vascello la necessaria autoriti e
predominio nella marina; altri invece riten-
gonv che per rendere effettivi questa auteo-
Titd e questo predominio, il sole modo sia
guello di ecsercitare talmente i nostri nffi-
ciali nel loro mestiere che possano sempre
dire una parola autorevole in tutte le gqne-
stioni tecniche riferentisi alla marina. Non
occorre c¢h’io dica che consento con questa
gacondg opinione.

Io ritengo adungne indispensabile, data
ia flotta che avremo nel 1910, di eliminare
un certo numero di navi vecchie ¢he ora 8i
mantengono, di diminuire e non di aumen-
tare it numero del Corpo reale equipagei
ed il numero degli nfficiali i vascello: que-
gsto eredo neceszario e perloscopo supremo
della preparazione militare e per rendere
possibile una efficace organizzazione gene-
rale della nostra azienda marinara.

Yo, onorevole Presidente, ho ancora molte
cose da dire e chiedo alla Camera di poter
continuabe il mio discorso in altra seduta...

PREESIDENTE. Abk! questo & impossi-
bile, 1o vieta il regolamento. Lei potrd par-
lare ancora sui capitoli, guanto vuole, ma
la ‘discussione nel modo da lei domandato
non si pud interrompere. : '

FRANCHETTI. Vuol dire che io sop-
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primerd .molte del'e cose che dovevo dire
e tutto riassumerd. Bisogoa separare I’a-
zienda indusiriale dall’organismo militare
e inolire separare la contabilita da tutte le
alire funzioni, ¢ cid non solo negli arsenali
(credo che cosi anche la pensi il ministro),
ma anche mnelle direzioni generali presso
il Ministero. )

Bisogna affidare la contabilitd ad un
Corpo Dborghese che potrda costituirsi in
gran parte con per-gnals preso dal Corpo
‘de! Commissariato e trasportato nella car-
riera borghese. E tubtto questo organ‘smo
contabile dovrebbe naturalmente dipendere
dallg Ragioneria del Ministero, la quale poi
deve renderei propri conti a chi di diritvo.

S8 & gid fattn gqualche cosa settopouendo
alia Ragioneria del Ministero I'ufficio di re-
visione, ma quesio non basta. Di un aliro
argomento importantissimo avrei da par-
lure, ¢ cio2 del materiale, della compila-
zione dei confratti ¢ del metodo dei col-
laudi.

Oecorre una maggior rigidezza di guella
che non sia stata usatn per il pasvato al-
meno fino all’cpoea degli studi della Com-
mig+ione d’inchiesta. Dopo non so che cosa
si gia fatto. -

Faccio eecezione, bene inteso, per quanto
rignarda le corazze, dall’opera del ministro
Mirabello. E a gucsto proposito io non
posso lasciar passare Senza rilevarla, uoa
frase della relazione dell’onorevole Arlotta,
A pagina 7, colonna prima, dopo aver la-
mentato il ritardo nella consegna delle co-
razze per le navi tipe Vittorio Emaonuele,
egli agginnge questa frase:

« Ora, diciamoelo pure francamente, que-
sto rvitardo mette capo pure nelle prolun-
gate controversie degli scursi anni, le quali
ritardarono o paralizzarono coubratti che
fatti & tewnpo pili opportuno non avrebbero
ostacolato il sollevito completamento delle
navi ». : '

Ora, questa condaana all’indirizzo del-
Yonorevole Mirabello & un rimprovero as-
soluta mente immeritato, perche l¢ cose non
stanno cosi.

ABLOTTA, relatore. Non & cosi!

FRANCHOETTI. Non & cosi e 1a frasc che
ho ora citata & chiara. Non & cosi perche
I’onorevole Arlotta avrebbe dovuto, se pur
non lo sapeva (e il suo nfficio gli dava modo
di saperlo) avrebbe dovuto conosecre dalla
riaposta data dal ministro ad una spa do-
manda ¢ da lni pubblicata, che i contratti
per la fornitura di queste corazze sono stati
fatti I'uno nei primi mesi del 1903 {21 gen-

naic} per la « Regina Elena » e per la « Vit.
torio Emanuele », e per le altre due navi
I'11 novembre 1304; pit di quattro anni fa
per le prime due navi, due anni e mezzo
per le seconde.

ARLOTTA, relatore. Le rizponderd.

FRANCHETTI. Ln so che mi rispondera,
lei ha abbastanza ingegno per rispondere a
questo ed altro.

ARLOTTA, relatore. Sono gquestioni di
fatto.

FRANCHETTI. 8i, son questioni di
fatte ed ella, onorevole Arlotta, ha limen-
ticato che la cagione di guesto ritardo, sta
nel rifiuto che ha dovuto farela marina, dopo
unaseria prova al caunone, di aleuni lotti di
corazze forniti dulla Terni. Il ritardc & do-
vuto a questo: chela Terni ha presentato al.
euni lotti, i quali, dopo provata seriamente
una piasita per 'otto al canmone, come lo-
devolmente ha fatto Ponorevole Mirabello,

~hanno dovato essere rifiutati, perchd non

hanno presentato per i nostri equipaggi, in
caso di hattaglia, quella protezione che do-
vevano presentare. Il rifiuto di questi lotti
ha reso necessario il rifarli, e il rifarl: -ha
fatto perders tempeo ed ha cagivnafo quel
ritardo che I’onorevole Arlotta attribuisce
& nob so guale confroversia.

ARLOTTA, relatore. Glie lo diro. _

FRANCHETTI. Benedette le contro-
versie, che hanno avuto per risultato di
rompere il monopolio della Ternd, di cui,
strano a ‘dirsi, 'onorevele Arlotta, noclia
pagina dopo scrive...

ARLOTTA, relatore. (Con forza). Perché
strano a dirsi? Non deve dire stranc a
dirsi. Non le ronsento di dire gunesta frase
ad effetto. C'¢ un volume che attesta Jei
miei precedenti.

PRESIDENTE. Onorevole Franchetti,
non provochi fatti personali.

FRANCHETTI. Non provoen fatti per-
sopali, ma tutto pud darluogo a fatto per-
sopale. :

PRESIDENTE. Continui, e tenga conto
anche dell’ora.

FREANCHETTI. Appunto per non pro-
vocare fatti personali, io devo spicgare,
quantunque non ee ne sia bisogno, quelle
che ho detto.

Non & che io voglia esprimere un giu-

. dizio poco faverevole all’onorevole Arlotta,

anzi Io stimo in tutti i modi, salvo che di-
sapprove completamente il suo sgistema di
dire le cose tanto dolcemente che nessuno
si avvede quando fa una critica o guando

approva,
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PRESIDENTE. Cosi & esaurito Vinei-
dente.

FRANCHETTI. Io ho detto siranc a
dirsi nel senso che quande lei disapprovava,
da un lato, la severitd verso la Terni, dal-
P'altro, I'approvava.

8¢ benissimo che anche lei, e lo abbiamo
citato nella relagione deila Commissione di
inchiesta, anche lei ha contribuito, e lei
stesso lo rammenta, a far vedere che i
prezzi delle corazze erano eccessivi.

ARLOTTA, relatore. E ecingune anni fa.

FRANCHETTI. Dunqgue la vera ragione
&el ritardo & stata il rifiuto di questi lotti,
e non doveva attribuirsi al Ministere della
marina un torto che & state della dittafor-
nitrice. .

B conchiudo. La Commissione d’inchie-
sta ha fatto una servie di proposte destinate
g riformare questo Bistema dei contratti e
dei collaudi, che & difettoso percheé maneca
la determinazione delle attribuzioni ¢ delle
responsabilitia, Io non so se il ministro pre-

senterd v no delle riforme in questo senso.

Debbo perd fare osservare che guesta que-
gtione del malteriale, la quale & stata og-
gelto quasi esclusive dells discussione del
giugno dell’anno seorso intorno all’inchiesta
sulla marina, ¢ stata trattata allora senza
che si dizscutessero aifatto queste proposte.

Ora, riguardo a queste proposte, & ne-
cegsario che il ministro le aceetti o ve ne
sostituiaca -altre, se non le accetta. B que-
8to dico anche per tutte le altre delia Com-
missione d’inchiesta, le quali proposte for-
mano un tutto organico che potrit non es-
sere accettato, ma dove 8i crea un vuoto,
occorre che sia riempito con un’altra pro-
posta.

E ritornande alla questione del mate-
riale e dellallenamento, io non potrei ab-
bastanza richiamare ’attenzione della Ca-
mera sulla neeesgiti di ottenere, a costo d¢i
qualungue sacrifizio, anche a coste di ri-
durre 1a nostra flotta, i risultati nceessari.

L’esperienza delle due ultime guerre di-
mostra che la nazione inferiore per mate-
Tiale, sopratutto per proiettiliy e per allena-
mento, non riesce a combatters con 'av-
versario superiere, ma gli serve solo di ber-
gaglio, ’

E per darvi una prova vivente di quello
the sia una battaglia fra una marina su-
penqra per materiale ed allenamento ed
ung inferiore, vi leggerd un brano di un
libro, ehe contiene ghi appunti presi durante
la battaglia @i Zushima dal capitano russo
Semenow, imbareato sulla nave ammiraglia

russa, ¢ che con grande sangue freddo (per-
chd la marina russs, come eroismo, non la.
scid nulla a desiderare, ma fu splendida)
di momento in momento appuntava le sue
impressioni e le pubblied in un libro, tra-
dotto in inglese da un ufficiale britannico, @
della cui serietd ei da garanzia il fatto che
& precednto da una prefazione di sir Clarke,
membro del Consiglio di difesa dell’impero
britaunico.

Questi appunti sono una cosa tragica.

Questo ufficiale ci descrive 1a sua nave
che grado & grado viene distrutta da un
fuoco incessunte e spietato, le passerelle
demolite, i fumaioli e gli alberi roveseiati.
Le torri, torazzate c¢on venticingue centi-
metri di corazza, distrutte, I'incendio dap-
pertutto, morti e feriti in numero conside-
revole, ¢ ad un certo momento questo stesso
ufficiale, di fronte a questa desolarione, ci

- deserive 1o stato della flotta nemica, Udite:

«io, dice Semenow, traversai il ponte verso
babordo, per dare un’oecchiala alla flotta
nemica.

Era tutta precisamente nello stato in
cui era prima del combattimento; non in-
¢endi a bordo, non navi shandate, non pas-
geralle demolite, pareva che {osse stata alle
manovre, invece che al combatlimento, e pa-
réva che i nostri eannoni, che avevano tuo-

"nato incessantemente per 'ultima mezz ora,

avessero tirato non granate, ma il diavol
sa che cosa.

FIAMBERTI. Non arrivavano, si ca-
pisce!

FRANCHETTI., E per dimostrare che
non era un fatto, che si riferiva ad una
parte del combattimente soltanto, da poi
I'elence dei morti e dei feriti giapponesi,
alla fine della battaglia, il quale da un nn-
mero di perdite addirittura ingignificante.

Quali sono le ragioni di guestorisultato
assolutamente negativo per i russi? Il co-
mandante Semenow le attribuisee princi-
paluente ad uvn potentisgimo esplosivo, a-
doperato dai giapponesi nei loro proiettili,
ma certo anche gli altri clementi vi eontri-
buirono, perche la distruzioue delle torri
corazzate ¢ opera di proiettili penetranti,
¢ vi contribui sopratutto la superiore pre-
cisione del tiro giapponese.

ORLANDO SALVATORE. Sei nodi di
differenza di velociti!

FRANCHETTI. Ma qui gi tratta di tiro!
Lo legga questo libro, che [o merita!

ORLANDO BALVATORE, (erano sei
nodi di velocitd di differenza!l
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PRESIDENTE. Lei parlerd quando sard
il suo turno, onorevole Orlando!

FRANCHETTI. C’era la flotta giappo-
nese da un lato e Ia flotta russa dall’altro.
Queste due fotte fecero delle mamnovre,
bene o mal fatte, ma i risulfati ora de
geritti si riferiscono al momento in cui le
due flotte tiravano una contro altra a di-
stanza di tiro. (Inferruzioni — Commenti),

Ma mi lascino finire ! To voglio dire que-
“ste cose, voglio che la Camera le oda, non
voglio che mi 8i copra la voce, come gia
mi & stata coperfa altra volta. Vi dieo, ed
ho finito, che noi siamo sulla via che con-
duce alle condizioni della marina russa.
(Com menii). Notate che qui non & questione
di eroismo, perch®, ripeto, 'eroismo della
maring russa @& stato splendido. Io vi chie.
do: cosa volete? Che la nostra marina

sia la marinag russa, o la giapponess ¥ A
voi la risposta, onorevoli celleghi, e pen.
sateci seriamente! Non ho altro s dire,

(Vive approvazioni — Congrutulaziont —
Commenii).

PRESIDENTE. Il seguito di questa di-
scussione & rimandata ad altra seduta,

La seduta & levata alle ore 12.35.

Pror. Avv. Luter Ravam
Dyrottare degli [THe' df Rerdicire a Stenografia

Licenziata per la stampa ii 7 giugno 1907
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